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Bakgrund

Kvarteret Telegrafen ar foremal for en stor forandring . Tidigare fabrikslokaler av-
ses omvandlas till en handelsplats med saval dagligvaror, fackhandel, séllanskdps-
varor och annan service.

Forutom handeln kommer kvarteret att innehalla annan verksamhet sdsom mindre
tillverkningsindustri, kontor etc.

Till handeln och verksamheterna foreslas en kompletterande bostadsbyggnation
inom kvarteret. I tidigt samrad med Végverket har fragan om tillstand for att ordna
distributionstrafiken via in- och utfart for medfoljande trafikstrom via vdg 73 vackts.
Vagverket har darvid efterfragat ett enkelt dokument som beskriver fragestallning-
en. Foreliggande rapport utgor detta dokument.

Overgripande struktur

Kv Telegrafen &r mycket centralt beldget inom Nynédshamns tatort. Ericssons tidiga-
re verksamhet inom fastigheten Telegrafen har upph6rt och Ericsson har lamnat lo-
kalerna Omradet ar bebyggt med lokaler om cirka 55 000 kvadratmeter bruttoarea.
Dessa nyttjas i dag till viss del men merparten av bebyggelsen star outnyttjad.

Kvarteret ar belaget cirka 1 km fran Nynashamns centrum. Det avgréansas av riks-
vég 73, Raffinaderivéagen, i sdder och dster och i norr av Industrivagen.. | sydvést
gransar omradet mot planerad och befintlig ny bostadsbebyggelse inom fastigheten
Telegrafen 8 (LIDL).

Trafikbelastningen pa omkringliggande gator har férandrats sedan Nynashamn fick
ny nordlig infart. Den genomgaende trafiken fordes da 6ver fran den centrala Ny-
nasvagen till den mer perifera Raffinaderivagen som idag utgor vag 73.
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Kvarteret foreslas utveckla sina anslutningspunkter till Raffinaderivagen och Indu-
strivagen. En 6vergripande trafikstruktur utgar fran att distributionstrafik och per-
sontrafik separeras i s stor utstrackning som mdjlig.

Distributionstrafik

Distributionstrafiken foreslas darfor erhalla en fran Raffinaderivagen exklusiv av —
och pafart till lastgardar placerade i kvarterets norra del. Anslutningen utformas for
medriktade trafikrorelser. Den nedre lastgarden som féreslas pa en niva kring + 7
meter utformas i forsta hand for 12 meters distributionsbilar. Mojlighet finns att
ordna plats for fordon med slap. Antalet uppstallningsplatser ar beroende av verk-
samheterna och de butiker som kommer att forhyra lokal inom kvarteret.

Distributionsbilarna som angor den nedre lastgarden aker ut mot Raffinaderivagen.
De fordon som betjanar dagligvarubutiken aker norrut via befintlig, eller nagot ju-
sterad ramp till en niva kring + 10.5. Har kan utrymme for tva fordon med slap samt
ytterligare 3 fordon ordnas. De fordon som angér denna Gvre lastgard fardas vidare
norrut vid utfart som sker mot Industrivagen.

Kvarterets nuvarande huvudtillfart med Raffinaderivagen foreslas utformad som en
cirkulationsplats dels for att tydliggora kvarterets huvudtillfart for kunder/bestkare
dels for att mojliggéra en U-svang for distributionstrafiken fran den nedre lastgar-
den som 6nskar aka mot Stockholm
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Kvartersgator

Fran Industrivagen ansluts en kvartersgata som leder kundtrafik ner till butiksplanet.
Lokalgatan fran Industrivagen binds samman med den stora anslutningsgatan fran
Raffinaderivégen.

For kunder (och andra besokare, boende ) till kvarteret 16per en tydlig angéringsga-
ta fran cirkulationsplatsen norrut till den stora kundparkeringen. Den stora parker-
ingen bor ges en tydlig och valkomnade struktur med en gestaltning som tydliggér
for kunderna hur soktrafiken bor ske.

Kvartersgatorna som har en for kvarteret uppsamlande funktion bér ges en bredd av
7 meter och vara tydligt gestaltade som uppsamlande gatustrak. For att tillganglig-
heten ska var god bor lutningen pa gatorna inte éverstiga 5 %.

Bostadskvarteret bor ges angéringsgator som till sin gestaltning tydligt avviker fran
Ovriga kvartersgator.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken till kvarteret sker via lastsidan pa Lidls byggnad i soder
men framforallt via Industrivdgen. Lokalgatan som leder trafik ner till kundparker-
ingarna foreslas darfor gestaltad med en separat gang- och cykelbana.

Aven Industrivagen foreslés fa en separat gang- och cykelbana.

Kollektivtrafik

Busstrafiken har idag busshallplatser pa Nynasvagen. Industrivagen bor 6ppnas for
genomgaende trafik i bagge korriktningarna for all trafik. Detta skulle kunna medfo-
ra att en busslinje far sin dragning via Industrivagen vilket ar positivt for verksam-
heterna och boende i kvarteret .

Bostader

Den nya bostadshebyggelsen foreslas i kvarterets sodra del. Med en placeringen i
soder kan handelstrafiken och annan verksamhet ske utan att boende, barn och aldre
far en barriér till staden och dess kommunala serviceutbud.

I kvarterets sddra del kan goda boendemiljoer skapas samtidigt som de boende med-
verkar till att berika handelsplatsens puls.

Handelshusen

Den fore detta fabriksbyggnaden foreslas for handel och annan verksamhet. Dess
entréer sker dels mot entrétorg i 6ster dels mot séder och den torgbildning som dar
forslas. For att entréerna pa ett naturligt satt ska binda samman parkeringen och en-
tréytorna med butiksplanet bér marken lyftas upp till en niva kring + 11.50 mot en-
trén i soder samt marken mellan Grona huset och det stora handelshuset. Ifran nivan
+11.5 kan marken sedan slutta (maximal lutning med tanke pa kundvagnar ar 3 %)
pa lampligt sétt.

Det grona huset bibehaller darmed sin kontakt med "fabriksbyggnaden” fast utom-
hus istallet som idag inomhus.

Med en lyftning av marken i handelshusets sédra gavel erhalles ett torg som bor fa
verksamheter i form av serveringar i fasadldgen. Detta for att detta torg kommer att
spela en viktig roll som motesplats i det framtida Nynashamn.
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Entrétorget bor darfor gestaltas med sérskild markbeldggning, trad, cykelstéll, sitt-
mojligheter etc..

Parkering

Ett handelskvarter alstrar mycket trafik. For att handeln ska fungera erfordras att
parkeringsplatser finns i ratt antal och lokaliserade pa ett bra sétt sa att de lediga
platserna latt hittas samt att de flesta upplever att de far nara till nagon entré.

Inom ett stort kvarter bor parkeringsbehovet utga fran att det finns en hog g rad av
samnyttjande mellan de enskilda verksamheternas parkeringsbehov. Totalt planeras
for ca 500 parkeringsplatser som ska betjédna handeln och den service som &r knuten
till denna verksamhet. Dértill kommer ca 70 platser for den teknikby som har sin
entré i kvarterets norra del.

Forutom har omnédmnda parkeringsplatser finns det ytterligare ca 100 platser vaster
om Industrivagen. Dessa kan utgéra parkering for kontorsdelarna inom kvarteret.
Parkeringen bor dven évervégas som tillganglig for handelns anstéllda och /eller
kunder. Hur gangforbindelsen ska ordnas till butiksplanet far sarskilt studeras om
inte dagens trappor ar tillrackligt hdg standard.

Vad avser tillkommande bostader har antagits att dessa byggs sa att ca 1 bilplats per
ldgenhet tillskapas. Visst samnyttjande kan &ven har sek med handelsparkeringen.

Trafik

Idag alstrar kvarteret endast ringa trafikrorelser eftersom en stor del av lokalytorna
idag ar star tomma. Nar foretaget Ericsson bedrev verksamhet inom kvarteret, be-
doms ett antal tusen fordonsrorelser alstrades per dygn.

Kvarteret planeras att forandras fran kontor- och tillverkningskvarter till en plats
som inrymmer saval handel, kontor, verksamheter och bostader. De skilda verksam-
heterna har olika krav pa tillganglighet for persontrafik och distributionstrafik. Den
mest trafikalstrande verksamheten utgér handeln som ocksa har det storsta behovet
av enkla och éverskadliga trafikstrukturer

En beddmning av trafikalstringen for handeln, kontor och verksamheter har bedémts
till ca 5 000 fordonsrérelser per dygn. Hur manga bostader som kvarteret lampligen
kan komma att inrymma kommer att prévas inom ramen for pagaende detaljplane-
process. Med ett antagande om ca 100 lagenheter skulle det ge ytterligare ca 400
fordonsrdrelser per dygn.

Raffinaderivagen kommer att utgdra huvudtillfart for saval bostadsknuten som han-
delsrelaterad trafik. Betraffande den senare sa belastas vag 73 redan idag av en stor
andel av denna handelstrafik eftersom inkdpen sker i stor utstrdckning utanfor den
egna kommunen. Ett antagande om ca 30 % redan idag fardas pa vag 73 forbi kvar-
teret vid handelsrelaterade resor medfor att trafikdkningen som féljd av den nya
verksamheten blir ca 4000 fordon per dygn

Av denna trafikokning antas 1500 fordon nyttja Nynésvégen och 2500 fordon Raf-
finaderivagen vid fard till/fran kvarteret. Trafikokningen sker i jamforelse till ett
kvarter med ringa verksamhet. Innan Ericsson lade ner sin verksamhet innehdll
kvarteret en for Nyndshamn mycket stor arbetsplats. Trafikalstringen for den verk-
samhet som da fanns bedomts ha varit 2000- 3000 fordon per dygn.
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Nynasvégen har tidigare varit genomfartsled. Efter det att norra infarten tillkom sa
har en trafikminskning skett. Den nu férvantade trafikokningen som foljd av pro-
gram

Trafikokningen pa riksvag 73 beddéms inte heller medféra nagra konsekvenser. Tra-
fiken fran farjorna leds idag via Mysingevagen till en punkt mittfor kvarteret Tele-
grafen. Detta medfor att den stora stot av bilar som tdmningen av framforallt Got-
landsfarjan medfor inte belastar kvarterets huvudangéring. Diskussioner pagar att
leda denna utfartstrafik ytterligare norrut sa att den angor vag 73 mittfor Industriva-
gen.

Distributionsangd6ring

Trafikrérelserna for distributionstrafiken efterstravas skilda fran kundtrafiken. Inom
kvarteret Telegrafen finns det idag tva nivaer for angoring. Det nedre planet ar pa ca
+ 7.0 meter och det 6vre pa ca 10.5 meter. Mellan dessa tva plan I6per en smal
ramp.

I utkast till masterplan for kvarteret har en stérre dagligvarubutik lokaliserats i den
norra delen av byggnaden. Pa detta vis nas denna butik, som &r den mest transport-
intensiva, butiksplanet direkt fran lastkajerna. Till dagligvarubutiken kommer for-

don med slép ca 30 ganger per vecka. Dessa fordon kor ut fran kvarteret via Indu-

strivagen.

Det under planet som betjanar de évriga butikerna via ett kallarplan far via hissar na
upp till butiksplanet. Till denna lastbilsangéring kommer i férsta hand mindre dis-
tributionsbilar med en langd upp till 12 meter. Fordon med slép kan férekomma
men tillhor inte regelmassigt distributionsfordonen. Antalet transporter till det nedre
planet bedoms till ca 15 per dygn.

Alternativ A
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Infarten till lastgardarna foreslas ske via ett korfalt som viker av fran Raffinaderiva-
gen antingen som i alternativ A genom att delvis nyttja vdgen och dess stora bredd
kombinerat med del av sidomradet eller som i alternativ B dar ett avvikande korfalt i
princip laggs utanfor dagens kantstenslinje. For bada alternativen foreslas utfart ske
for medféljande trafikriktning sdderut.

Alternativ B

Raffinaderivagen bredd pa aktuellt vagavsnitt &r mellan 12- 11 meter. Den bedoms
kunna inrymma en anslutning av lastgarden utan att trafiksakerheten pa vag 73 for-
samras.
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