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Parkeringsnormen ar en del av Trafik- och mobilitetstrategi for Nyndshamns kommun och antogs av
kommunfullmaktige 2021-12-09.

Dokument Innehadll Typ ‘

Trafik- och mobilitetsstrategi | Overgripande m&l och utg&ngspunkter kopplade Huvuddokument
till ett hallbart transportsystem.

Program for Bestar av tva delar, dels fakta och statistik om Bilaga

transportsystemet nulaget, dels forslag pa inriktning inom respektive
trafikslag.

Gang- och cykelplan Beskrivning av gdng- och cykelvdgnatets Bilaga
planerade utveckling.

Plan for laddinfrastruktur Utbyggnad av publik laddinfrastruktur fér Bilaga
elfordon.

Parkeringsnorm Parkeringstal vid nybyggnation, zonindelning och Bilaga

principer for mobilitetsavtal.

Hela kommunens geografiska yta omfattas och parkeringsnormen géller vid all ny- och ombyggnation.
Parkeringsnormen innehdller Nyndshamns kommuns parkeringstal, zonindelning  samt
mobilitetsatgarder. Parkeringsnormen ger forutsattningar for en ldngsiktig planering samt utgor
grunden fér samarbete och kommunikation for frdgor som rér parkering sdvél inom den kommunala
organisationen som externt med exempelvis exploatdrer, medborgare och andra myndigheter.



Innehall

ParkeriNgSNOMM cuuue i 1
ZONINAEINING ettt e rna, 2
Parkeringstal......ccuueiiiiiii i 3

Parkeringstal boStader ... 5
Parkeringstal verksamheter ..., 6
Parkeringstal for rorelsehindrade med sarskilt tillstand...........ccceeeecveeeeciivnennnn. 8
Moped/motorcykel/permobil.........cooiiiiii 8
Reducering av parkeringStal .......uuiiiiiiiiiiiiii e 9

Mobilitetsavtal



Parkeringsnorm

Arbetet med parkering i Nyndshamns kommun handlar om god tillganglighet, effektivt
markutnyttjande, minskning av biltrafiken och dess negativa effekter, attraktiva stads-
och ortsmiljoer, utformning av handikapparkering och cykelparkering,
infartsparkeringar.

Parkeringsnormen galler vid all ny- och ombyggnation i Nyndshamns kommun. Enligt plan- och
bygglagen ska det finnas lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon i skalig
utstrackning p& eller i narheten av tomten. Kommunens gator &r allmén platsmark och kan inte
regleras sd att till exempel endast narboende far parkera langs med gatan. Kommunen har ingen
skyldighet att ordna parkering, ddremot ansvarar kommunen fér den &vergripande
parkeringsplaneringen och ska ange i vilken omfattning fastighetsagarna ska ordna parkering.

Tank pa Utvecklingen av parkering i Nyndshamns kommun
bor utgd ifrdn foljande:
- Efterstrava yteffektiva I6sningar.
- Mgjliggbra samnyttjande.
- Utveckla infartsparkeringar for cykel och bil i strategiska lagen.
- Rimliga parkeringsavgifter tas ut utifran lage.
- Stimulera hallbart resande genom antalet parkeringsplatser.

Strategiskt placerade och rimligt dimensionerade infartsparkeringar &r viktigt for att underlatta
kombinationsresor mellan bil/cykel och kollektivtrafiken. Det &r i forsta hand vid pendeltdgsstationerna
och stérre knytpunkter fér buss som infartsparkeringar ska finnas. P& landsbygden kan det ocks3
finnas behov av mindre cykelparkeringar vid enskilda busshallplatser. Infartsparkering for cykel b6r
alltid placeras ndrmare mélpunkten an infartsparkering for bil.

Prioritering mellan olika
parkeringsbehov

P3 tomtmark P3 gatumark

1. Parkering for boende 1. Angéring och
2. Beskéks- och korttidsparkering
kundparkering 2. Parkering for boende

3. Arbetsplatsparkering 3. Arbetsplatsparkering
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Zonindelning

Efterfrégan pd parkering ser olika ut beroende pd bland annat plats och individ. P& vissa platser ar
mojligheterna att leva utan bil sm&, medan det pd andra platser finns stérre mojligheter att klara sig
utan bil. Ofta kan man géra en generell uppdelning mellan tatort och landsbygd, avseende behovet
av bil. Foérutsattningarna for att resa varierar stort i olika delar av kommunen. En zonindelning finns
darfér med olika parkeringstal.

Forutsattningen for att anvanda sig av zonindelningen ar att det pa den specifika platsen for aktuellt
projekt krévs att en sammanvagd beddmning for att tillgéngligheten ar god. God tillganglighet
definieras som bra gdng- och cykelinfrastruktur, graden av service i naromrddet eller andra
férutsattningar som kan underlatta fér en god mobilitet.
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Zonindelningen galler for bade cykel- och bilparkering. Generellt sett bedéms efterfrdgan pé
cykelparkeringsplatser vara storst i zon 1 medan efterfrdgan pd bilparkeringsplatser bedéms vara

Zon 2
1200 meter fran en 600 meter frdn en busshéllplats

Zon 3

pendeltgsstation med minst 4 avgéngar i timmen Ovriga delar av kommunen.

under rusningstid.

storst i zon 3. Se avsnittet om parkeringstal fér mer detaljer.

Parkeringstal

Parkeringstalen anger en miniminorm som anger antalet cykel- och bilparkeringsplatser som méste

byggas for respektive lokaltyp. Parkering for rorelsehindrade med sarskilt tillstdnd ska anordnas
utdver parkeringstalen som normen anger.

Tank pa
Bilparkering
> Gemensamma parkeringsanlaggningar bor inte bli for stora.

> Parkeringsefterfrdgan bor tillgodoses s& att stads-, orts- och kansliga natur-
och kulturmiljéer stors s& lite som majligt. Parkering bor anpassas sa att den
estetiskt passar till det aktuella omradet.

> Ytparkeringar i marklage bor ha minst tio procent avsatt for gronyta for att 6ka
attraktiviteten och kunna ta hand om dagvattnet pd ett tillfredsstallande satt.

> Angoringsplats for taxi eller fardtjanst bor finns vid anldaggningar dar en stor
andel bestkare eller boende kan antas ha en funktionsnedsattning till exempel
aldreboenden eller samlingslokaler.

Cykelparkering

> Anldggs i anslutning till viktiga malpunkter.

> Placeras utanfér gdngbanan eller avgransas tydligt.
> Utformas s& att cyklar kan I8sas fast i ramen.

> Om mdjligt vara vaderskyddade och med belysning.

> Anlaggningar inomhus ska enkelt kunna nas till exempel genom automatiska
dorréppnare.
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r Tank pa Cykelparkeringar, parkeringsplatser for
rorelsehindrade med sarskilt tillstdnd, parkeringar for bilpooler
och parkeringar for eldrivna fordon ska placeras narmre
malpunktsentréerna an Gvriga parkeringsplatser inom
respektive parkering. Parkeringsplatser for
rorelsehindrade med sarskilt tillstdnd ska alltid placeras
maximalt 25 meter bort frén entrén.



Parkeringstal bostader

Besoksparkeringen &r inrdknad i normen och utgér 1 besoksparkering per 1000 m? BTA.
Besoksparkeringarna ska tydliggéras fran resterande parkeringsplatser och ligga ndra entrén.
Reservyta (upp till normal bilparkeringsnorm for enbostadshus, studentbostader, vardbostader,
aldreboenden och smaélagenheter i aktuell zon) bdr om mdjligt sékras vid gemensam
parkeringsanldggning.  Aldre/seniorboende utan  sarskilt  tillhérande v8rd har samma
cykelparkeringskrav som vanliga flerbostadshus.

5(11)

BOSTADER

Enbostadshus -
villor, radhus och
gruppsmahus

Flerbostadshus

Studentbostdder

(max 35m?)

Vardbostider och
dldreboenden

Cykelparkering antal

Miniminorm

Parkering pa egen tomt

Parkering pa egen tomt

Parkering pa egen tomt

2 per bostad alt. 20 per 1000 m? BTA

2 per bostad alt. 20 per 1000 m? BTA

2 per bostad alt. 20 per 1000 m? BTA

1,25 per bostad alt. 50 per 1000 m? BTA

1,25 per bostad alt. 50 per 1000 m? BTA

1 per bostad alt. 10 per 1000 m? BTA

1 per bostad alt. 10 per 1000 m? BTA

1 per bostad alt. 10 per 1000 m? BTA

Bilparkering antal

Miniminorm

1,5-2 per bostad (1,2 vid
gemensam
parkeringsanlaggning)

2 per bostad (1,5 vid gemensam
parkeringsanlaggning)

2 per bostad

0,78 p-platser/lagenhet

0,95 (max 1,04) p-
platser/lagenhet

1,21 (max 1,3) p-
platser/lagenhet

0,43 p-platser per lagenhet

0,43 p-platser per lagenhet

0,61 (max 0,69) p-platser per
lagenhet

0,61 (max 0,69) p-platser per
lagenhet

0,78 (max 1,04) p-platser per
lagenhet



Parkeringstal verksamheter

Efterfrdgan pd parkering varierar mycket beroende pé verksamhet och lage. Laga parkeringstal vid
arbetsplatser &r ett av de effektivaste sdtten att f& fler att goéra hdllbara arbetsresor. Antalet
parkeringsplatser vid arbetsplatser bor darfor héllas 1&gt och det finns ett maxtal for antalet
bilparkeringar i zon 1.

Behoven av bilparkering for handel skiljer sig &t och paverkas exempelvis av laget, vilka verksamheter
som finns runtomkring, narhet till kollektivtrafik och vilken typ av varor som sdljs. Enligt
Oversiktsplanen ska handel prioriteras i befintliga tatorter, bland annat dd det minskar resbehovet.
Nynashamns kommun har ldnge haft en policy att inte tilldta externhandel och detta tydliggors i OP.
Darfor avser bilparkeringsnormen f6r butiker/handel i zon 3 framst narbutiker/lanthandel i sm3orter.

Om lagerytorna utgoér en betydande del av de totala ytorna avsedda for handel, kan parkeringsplatser
motsvarande lagerytans gédllande norm eventuellt anlaggas istallet for normen for handel fér den delen
som &r lager.

Forskolor antas ha ett storre behov av bilparkeringsbehov per m? BTA an Ovriga skolor. Vid
gymnasium/hégstadium kan platser med MC/mopedparkering behdva anordnas.

Bilparkering vid samlingslokaler och liknande dimensioneras utifrdn de regelbundna aktiviteter som
forekommer.

Tank pad Avlamningsplatser ingér inte i normen men bér finnas vid
grundskolor och férskolor.

Avlamningsplatser bidrar till att trafiken i skolans direkta narhet
minskar. De som gar, cyklar eller &ker kollektivt till skolan ska
prioriteras i trafikmiljén narmast skolan.

For att skapa en saker trafikmiljo i skolans narhet bér
avlamningsplatser anléggas en bit bort frdn skolans entré. Exakt
placering beror pa situationen och omgivningen vid varje enskild
skola. Det ar viktiga &r man kan ta sig fr&n avlamningsplatsen pa ett
trafiksakert och tryggt satt.
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VERKSAMHETER

Smaindustri/hantverk

Sjukhus/vardverksamhet

Butiker/handel

Forskola - grundskola ak
3

Grundskola ak 4 - 3k 9

Gymnasium

Cykelparkering antal

Miniminorm
5 per 1000 m? BTA

5 per 1000 m? BTA
5 per 1000 m? BTA

30 per 1000 m? BTA
25 per 1000 m? BTA
5 per 1000 m? BTA
25 per 1000 m2BTA
25 per 1000 m? BTA
10 per 1000 m? BTA
20 per 1000 m? BTA
20 per 1000 m? BTA

10 per 1000 m2BTA

0,4 per anstalld alt.
20-30 per 1000 m?
BTA
0,4 per anstalld alt.
20-30 per 1000 m?
BTA
0,3 per anstalld alt.
15-25 per 1000 m?
BTA

0,5 per elev alt. 30-45
per 1000 m? BTA
0,5 per elev alt. 30-45
per 1000 m? BTA

0,5 per elev alt. 25-40
per 1000 m? BTA

0,8 per elev alt. 30-45
per 1000 m? BTA
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Bilparkering antal

Miniminorm
6 (Obs! inget max) per 1000 m? BTA

9 (Obs! inget max) per 1000 m? BTA
9 (Obs! inget max) per 1000 m? BTA

10 (max 14) per 1000 m? BTA
12 (max 15) per 1000 m? BTA
14 (max 20) per 1000 m? BTA
12 (max 15) per 1000 m? BTA
12 (max 15) per 1000 m? BTA
15 (max 25) per 1000 m? BTA
15 (max 25) per 1000 m? BTA
20 (max 35) per 1000 m? BTA
25 (max 45) per 1000 m? BTA

0,3-0,6 per anstalld alt. 9 (max 11) per
1000 m? BTA

0,3-0,6 per anstalld alt. 9 (max 11) per
1000 m? BTA

0,5-0,8 per anstalld alt. 12 (max 15) per
1000m? BTA

0,3-0,6 per anstalld alt. 7 (max 10) per
1000 m?BTA

0,3-0,6 per anstalld alt. 7 (max 10) per
1000 m? BTA

0,4-0,8 per anstalld alt. 12 (max 15) per
1000 m? BTA

0,3-0,7 per anstalld alt. 10 (max 15) per
1000 m? BTA



0,8 per elev alt. 30—45
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0,3-0,7 per anstalld alt. 10 (max 15) per

2
per 1000 m?BTA 1000 m? BTA
1 10 per 1000 m? BTA 18 (max 30) per 1000 m? BTA
2 Sarskild utredning 25 (max 40) per 1000 m? BTA
3 Sarskild utredning 26 (max 45) per 1000 m?BTA
2 _ 0,
Restauranger 0-50% av antalet 10—-30% av antalet bordsplatser alt. 25 per
1 bordsplatser alt. 20 1000 m2 BTA
per 1000 m? BTA
2 _ 0,
0-50% av antalet 10-40% av antalet bordsplatser alt. 35 per
2 bordsplatser alt. 20 1000 m2 BTA
per 1000 m? BTA
3 5 per 1000 m? BTA 40 (max 45) per 1000 m? BTA

Parkeringstal for rorelsehindrade med sarskilt tillstand

Féljande galler for parkering for rérelsehindrade:

e Bor anordnas inom 10 meter fran entrén till mdlpunkten eller maximalt 25 meter bort.

e Vid parkeringsytor med 20 parkeringsplatser eller fler ska minst 5 % av det totala antalet
parkeringsplatser vara for rorelsehindrade.

e Minst en plats ska vara 5 meter bred s& att den medger att rullstolen, med ramp eller lift,
tas in fran sidan av bilen och dven mojliggéra i- och urstigning fran bada sidor av bilen.
Ovriga ska vara minst 3,6 meter breda.

e Vid mindre antal parkeringar pa offentliga platser ska minst en vara for rorelsehindrade.

¢ Vid pendeltdgsstationer ska fardtjanstfordon och bilar med tillstdnd for rérelsehindrade
kunna stanna for av- och pastigning hogst 10 meter frén stationen.

e Minst en tillganglig och anvandbar géngvéag ska finnas mellan tillgéngliga entréer vid
malpunkten och parkeringen.

e Parkeringsficka utmed gata ska vara minst 7 meter I&ng.

Dessa riktlinjer bygger pé foreskrifterna i Boverkets forfattningssamling 2004:15.

Moped/motorcykel /permobil

Plats fér motorcykel/moped bér anordnas vid flerbostadshus utéver bil- och cykelparkeringsnormen.
Vid exploatering kan en sarskild utredning tas fram. Behovet av plats for handikappfordon som inte
ar bilar som till exempel permobil bér tas i beaktande vid bostdder. Dessa bor kunna férvaras
inomhus.



Reducering av parkeringstal

Flexibla parkeringstal innebdar att parkeringstalen kan sdnkas mot att
byggaktoren/exploatoren erbjuder mobilitetsdtgiarder som kan minska efterfrdgan pa
parkering och forenkla resor pa annat satt an med bil. Detta for att de boende efterfragar
flexibilitet eller tillgdnglighet till vissa mdlpunkter och inte per definition bilparkering.

Syftet med mobilitetsatgarderna &r att underlatta resandet utan egen bil och pd satt bidra till ett
hallbart resménster. Genom att mdjliggéra for ett minskat antal parkeringsplatser kan ocksd mer yta
bli tillganglig for till exempel planteringar, trottoarer och cykelbanor. Fysiska atgarder ger storst
paverkan om de kombineras med mobility management-dtgarder. Nyndshamns kommun erbjuder
mojligheten till att reducera parkeringstalen i vissa fall. Reducering av parkeringstal ar i férsta hand
mojligt i zon 1 och 2. Vilken reducering av parkeringstalet som ar Iamplig bedéms fran fall till fall och
det &r Nyndshamns kommun som avgér reduktionen. For méjlighet till att sénka parkeringstalet kravs
att forutsattningarna ar sarskilt goda vad galler foljande:

Tillgadnglighet

Tillgdng till kollektivtrafik (stérst méjligheter i zon 1 och 2)
Utbud av service

Befolkningstathet

Inga stora fysiska barriarer

I zon 1 kan parkeringstalet som mest reduceras med 30 procent. Reduceringen ges baserad pé hur
ménga mobilitetsdtgérder som genomfors men minst tre dtgdrder maste genomforas. En utveckling
av 8tgarder pagdr hela tiden och ddrmed ges endast exempel i listan. Atgérder som inte finns i listan
kan diskuteras men det ar Nyndshamns kommun som avgér om de ar lampliga for den specifika
platsen. Foljande reducering av parkeringstalet &r att méijlig att fa i Nyndshamns kommun:

- Tre dtgérder 10 %
- Sex 3tgarder 20 %
- Nio &tgéarder 30 %

/’ Exempel Mobilitetsdtgarder
> Cykelpool/bilpool — avtal mellan fastighetsdgaren
och cykelpoolsleverantdren om leverans av tjanst.
> Samnyttjande.
> Ta fram en gron resplan.
> Leveransskdp fér hemleveranser i fastigheten.
> Informationsldsningar for kollektivtrafikresor.
> Rabatterade kollektivtrafikkort.
> Anlagga en infartsparkering.
> Plats att hdnga cykel i lagenheten.

> Specialutformade entrébalkonger med plats for
cykel.

> Gemensam cykelverkstad.
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Mobilitetsavtal

For reducering av parkeringstal upprattas ett mobilitetsavtal mellan kommun och exploatéren.
Information om mobilitetsavtal ges i de forsta kontakterna mellan kommunen och exploatoéren.

I ett tidigt skede i planprocessen, nér ett planuppdrag finns, hdlls ett mobilitetsmote med exploatcren.
Under métet gdr kommunen och exploat6ren igenom projektet och vilka foérutsattningar som finns.
Ett mobilitetsméte har till syfte att utreda om reducering av parkeringstal ar aktuellt for det specifika
projektet samt vilka mobilitetsldsningar som ar lampade att anvdnda. Syftet ar att behovet av bil ska
minska. Mobilitetsmétet kan hallas i samband med uppstartmoétet.

o MOBILITETSMOTE (sker efter ansdkan om
Planbesked [sesnd

Planuppdrag

Samrad

Granskning

#Signering av mobilitetsavtal (samtidigt som
exploateringsavtal).

Antagande

EERNE

Kommunfullmaktige beslutar om mobilitetsavtalet tillsammans med exploateringsavtalet. Avtalet foljer
fastigheten. Kommunstyrelsen &r ansvarig namnd for avtalet. Avdelningen Planering och héllbarhet
ansvarar for uppféljning av mobilitetsavtalet som en del av kommunens klimat- och miljdarbete.
Inrapportering till kommunen gors en gang per &r fran fastighetségaren.
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