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Plan for laddinfrastruktur ar en del av Trafik- och mobilitetstrategi fér Nynashamns kommun och
antogs av kommunfullmaktige 2021-12-09.

Dokument Innehadll Typ ‘

Trafik- och mobilitetsstrategi | Overgripande m&l och utg&ngspunkter kopplade Huvuddokument
till ett hallbart transportsystem.

Program for Bestar av tva delar, dels fakta och statistik om Bilaga

transportsystemet nuléget, dels forslag pa inriktning inom respektive
trafikslag.

Gang- och cykelplan Beskrivning av gdng- och cykelvdgnatets Bilaga
planerade utveckling.

Plan for laddinfrastruktur Utbyggnad av publik laddinfrastruktur fér Bilaga
elfordon.

Parkeringsnorm Parkeringstal vid nybyggnation, zonindelning och Bilaga

principer for mobilitetsavtal.

Hela kommunens geografiska yta omfattas av planen. Planen redogdr for var dagens publika
laddpunkter finns for att darefter identifiera var infrastrukturen behéver komma pd plats eller
forstérkas for att sakerstélla en god tdckningsgrad samt méta framtidens behov. Utvecklingen gar
fort, bdde gallande laddinfrastruktur lokalt och regionalt och med avseende pé elfordonens kapacitet
och rackvidd. Det &r darfor viktigt att f6lja utvecklingen, vara uppmérksam pd forandrade behov och
revidera planen om behov uppstar.

Planen ger forutsattningar for en 13ngsiktig planering samt underlattar samarbete och kommunikation
for frdgor som ror laddinfrastruktur sdval inom den kommunala organisationen som externt med
exempelvis allmanhet, medborgare och andra myndigheter.
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Laddinfrastruktur i Nynashamns kommun

En forutsattning for att driva pd omstillningen till en fossilfri fordonsflotta i Nyndshamns
kommun ar att sdkerstalla tiligdngen till val fungerande publik laddinfrastruktur med god
geografisk tackning. Nyndshamns kommuns oOvergripande klimatmal sldr fast att
kommunen som geografiskt omrade ska ha netto-noll-utsldpp?! av vaxthusgaser ar 2045.

En viktig pusselbit for att m&let ska kunna uppn8s &r omstallningen till en fossilfri fordonsflotta. Ar
2020 var ungefar 6,5 % av personbilarna i Nyndshamns kommun helt fossilbranslefria. Omstélliningen
i kommunen &r alltsd pdborjad men for att malet om fossilfrinet ska kunna uppnds i tid maste de
fossilberoende fordonen bytas ut i snabbare takt. Forutom klimatnyttan har en hdgre
elektrifieringsgrad nyttor som minskade bullernivder och minskade hélsofarliga utslapp.

Ar 2021 hade kommunen etablerat 22 publika laddpunkter och utéver detta finns dven ett flertal
laddpunkter som har satts upp av privata aktorer. Utbyggnaden kommer att fortsdtta de kommande
dren. For att erhdlla en tillrdckligt valutbyggd laddinfrastruktur kravs dock aven initiativ fr&n privata
aktorer. Vidare kravs dven satsningar pd icke-publik laddinfrastruktur, bdde inom kommunala
verksamheter och hos privata aktorer.

g Las mer I Regional plan for

infrastruktur for fornybara drivmede/
och elfordon som Lansstyrelsen har
tagit fram prioriteras el allra hdgst av
férnybara drivmedel da
forutsattningarna i Stockholms lan ar
goda for elektrifiering jamfort med
manga andra delar i landet.

Hallbarhet

En utbyggnad av laddinfrastruktur kan pd olika satt kopplas till de tre hallbarhetsdimensionerna
(ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet). Ur ett ekologiskt perspektiv ar det viktigt att fordonet
drivs av el producerad av fornybara energikallor, forst da &r fordonet i princip klimatneutralt vad géller
driften. Samtidigt &r elfordon ocksd mer energieffektiva an bilar som drivs av en férbréanningsmotor,
men miljévinsterna paverkas ocksd av nar pa dygnet ett fordon laddas, i forhallande till det eléverskott
och elunderskott som finns pd natten respektive dagen.

Ur ett ekonomiskt perspektiv kan det konstateras att den stora kostnaden ligger i att dra fram el till
laddplatsen, nar denna investering ar gjord kan laddningsstolpar och laddningsmetoder uppdateras

! Netto-noll-utslapp innebar har ingen mansklig totalpdverkan pad klimatet. Netto-noll berdknas innebadra minskade
véxthusgasutslapp med 85 %, frdn 1990 &rs niva.
2 El, laddhybrid, etanol eller biogas

1(6)



for att ligga i fas med teknikutvecklingen till en relativt 1&g kostnad. De fasta kostnaderna i form av
elnatsavgifter varierar beroende pa vilken laddeffekt stolpen ska ha. Vart att notera ar ocksa att olika
typer av laddplatser anvands i olika stor utstrackning, ndgot som ocksd bor tas i beaktande vid
investeringarna.

Ur ett socialt perspektiv kan det konstateras att det krdvs en medvetenhet om att inkludera bade stad
och landsbygd i elbilssatsningar. Det kan ocksd handla om att etablera laddpunkter som flerbostadshus
har tillgdng till d@ smahus oftare har mojlighet att ladda p& egen tomt. Norska studier visat att
elbilségare &r en relativt homogen grupp, som utgjordes av en majoritet av mén mellan 30 och 59 &r,
merparten var gifta eller sambo och majoriteten hade hég utbildning samt hdg inkomst. De allra flesta
hade ocksd ytterligare en personbil i hushdllet. I varfor oreflekterade satsningar pd elinfrastruktur
riskerar att gynna denna grupp framf6r andra.?

Ratt laddare pa ratt plats

En val utbyggd laddinfrastruktur ger forutsattningar for okad anvandning av laddbara bilar.
Placeringen av laddpunkterna, i kombination med vilken laddeffekt stationen har, har stor inverkan
pd hur mycket de anvénds och vem som anvander dem. Déarf6r &r det viktigt att ta hansyn till hur
lénge bilar vanligtvis parkerar pd platsen och hur parkeringen regleras. En higre laddeffekt motiveras
ju kortare tid fordonet vantas std parkerad. Det finns tvd typer av laddeffekter, normalladdning
(mindre an 22 kW) och snabbladdning (mer &n 22 kW).

Platser dér bilar normalt parkerar under en langre tid ar lampliga for etablering av normalladdning.
Exempel p& denna typ av platser ar vid arbetsplatser, hemmet, bes6ksparkeringar, idrottsanléaggningar
eller pendlarparkeringar. Majoriteten av all elbilsladdning sker dock i hemmet. Detta innebar att
majoriteten av all laddning sker vid privata laddplatser. Snabbladdning kan jamforas med
bensinstationer, dit féraren &ker med huvudsyftet att ladda bilen. Samtidigt &r det bra att ha ndgon
form av service i anslutning till laddplatsen. Platserna ar ofta beldgna utmed stérre vagar med syfte
att 6ka mdjligheterna att fardas langre strackor mellan orter. Darfor ar det viktigt att stationerna
placeras pd ratt avstdnd fran varandra. Nyndshamns kommun kommer inte att sdtta upp
snabbladdare. Detta motiveras med att kommunen litar pd att marknaden kommer att etablera
snabbladdare i kommersiellt intressanta lagen.

3 SKR, Ladda fér framtiden: Laddinfrastruktur for elfordon
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Publik laddinfrastruktur

Lokalisering och placering dr av stor betydelse vid etablering av nya laddpunkter for éka andelen
elfordon, skapa foértroende for infrastrukturen samt skapa god rorlighet. For att 6ka mdjligheterna for
en bredare och snabbare marknadsintroduktion av elfordon véxer behovet av en funktionell och
tillganglig laddinfrastruktur. Invdnare och bestkare i Nyndshamns kommun ska kunna ha en elbil och
darfor ar det lampligt att bygga ut en publik laddinfrastruktur pa platser dar bilen stér en langre stund
som till exempel vid en arbetsplats, handelsplats eller pendlarparkering. I forsta hand ligger fokus p&
att tacka upp de platser i kommunen som idag inte har tillgang till publika laddpunkter. For att en
stérre andel manniskor ska kunna tanka sig att kora laddbart kravs normalt att ndgon typ av publik
laddning finns etablerat utmed de strék och orter dar de flesta manniskorna bor och verkar.

Tank pa For utbyggnad av publik laddinfrastruktur p& allmén
plats ansvarar Stadsmiljéavdelningen i samrdd med Planering
och hdllbarhet, med utgdngspunkt i denna plan.

Sambhallsbyggnadsnamnden prioriterar specifika objekt i sin
investeringsbudget med utgdngspunkt i plan for
laddinfrastruktur och de lokala klimatmalen.

Vissa potentiella platser fér laddpunkter saknar inom Gverskadlig framtid de férutsattningar som kravs
for att laddpunkter ska kunna etableras och drivas. Sddana platser ar exempelvis orter som inte ar
centralort i kommunen eller lokaliseringar utanfor stadskarnan i centralorten. For att fa en tillrackligt
bra infrastruktur i hela kommunen kan det darfoér krdvas att kommunen tar initiativ till etablering av
sdadana laddpunkter. Kommunen kan anvisa plats p& mark som denna har rédighet 6ver och upphandla
laddpunkter dar driften skots av leverantdren.

Nedan presenteras omrdden dar kommunen anser det lampligt att etablera nya publika laddpunkter.
Detta innebar inte nodvandigtvis att det &r kommunen som stér fér utbyggnaden. Vid etablering av
publika laddpunkter bér hansyn huvudsakligen tas till féljande bedémningsgrunder:

2. Platsen ligger vid en

1. Platsen ligger i ett bestksdestination till . .
centralt eller exempel handel, Iﬁhstlg;cs:y a!lr%?aig Vlladt sztrt_
kollektivtrafiknara l&ge. drivmedelsstation eller platser.

friluftsomraden.
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Omrédena pekas ut som viktiga for att fa till en heltdckande publik laddinfrastruktur runt om i
kommunen som &r till for bdde invdnare och besdkare. Platserna redovisas i foljande kartor. Det ar €j
en exakt placering for framtida etablering av laddinfrastruktur som anges i denna plan, utan strategiskt
viktiga omr&den pekas ut. Forutsittningarna p8 varje plats méste utredas innan en etablering. Aven

majligheterna till att tillhandahalla laddning for elcykel bor inkluderas i utredningen.

Micart tmy
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Icke-publik laddinfrastruktur

En utbyggnad av icke-publik laddinfrastruktur ar nédvandig i kommunen. Det @ri hemmet
eller pd arbetsplatsen som majoriteten av all laddning bor ske eftersom att bilar ar
parkerade ldangst tid dar. Detta innebar att exploatérer, bostadsbolag,
bostadsrattsforeningar eller arbetsplatser bor std for en stor del av utvecklingen av icke-
publik laddinfrastruktur.

En utveckling av den icke-publika laddinfrastrukturen bér ske i kommunens tatorter i férsta hand d&
smdahusbebyggelse antas anordna laddning pa den egna tomten. Gallande hemmaladdning finns idag
enkla laddboxar att installera for att méjliggéra snabb och saker elbilsladdning. Kommunens energi-
och klimatradgivare erbjuder r&dgivning till privatpersoner kring tillvdgagdngssattet for att installera
en laddplats.

Lagkrav pa laddplatser for elfordon vid bostadshus och lokalbyggnader

For att uppfylla det som fdljer av EU-direktivet om byggnaders energiprestanda har regeringen
beslutat om féljande reglering for bygglov inlamnande efter den 10 mars 2021:

¢ Nya bostadshus med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pd tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomror eller liknande) till alla parkeringsplatser.

 Ovriga nya uppvdrmda byggnader (ej bostadshus) med fler &n 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller pd tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 procent av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.

e Reglerna ska aven tillampas vid sd kallad ombyggnad (pétaglig férnyelse) av en byggnad.

e FOr ouppvarmda byggnader stélls inga krav.

Sedan tidigare galler aven féljande retroaktiva krav fér vissa byggnader:

e Uppvarmda byggnader, som inte ar bostadshus, med fler an 20 parkeringsplatser i
byggnaden eller pd tomten ska ha minst en laddningspunkt for elfordon senast den 1
januari 2025.

e FOr ouppvarmda byggnader och bostadshus stélls inga retroaktiva krav.

Kommunens verksamhet

Nynéshamns kommun &r en stor arbetsplats och kommunens anstéllda gér mdnga resor med bil
varje ar. Inom kommunens verksamheter finns det olika majligheter och behov till att kunna ha ett
elfordon men mdnga av de bilresor som genomférs ar korta vilket lampar sig bra for rena elbilar.
Elbilar som kops in till en specifik verksamhet beh6ver kunna laddas pd arbetsplatsen samt ha en
daglig resrutt som laddningen racker till.

Kommunen arbetar redan idag med att byta ut fossilberoende fordon till elbilar. Men inom den
kommunala organisationen saknas fortfarande en strategisk plan for hur arbetet med att bygga upp
en intern laddinfrastruktur for elbil ska ga till. Om kommunen ska ha méjlighet att nd mélet om en
fossilbranslefri intern fordonsflotta maste organisationen ha en tydlig organisation och samsyn kring
frdgan om intern laddinfrastruktur. Darfor bér kommunen ta fram en strategisk plan for arbetet med
att etablera laddpunkter for den egna fordonsflottan.
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