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Program for transportsystemet

Del av Trafik- och mobilitetsstrategi for Nynashamns kommun



Program for transportsystemet ar en del av Trafik- och mobilitetstrategi fér Nyndshamns kommun
och antogs av kommunfullmaktige 2021-12-09.

Dokument Innehadll Typ

Trafik- och mobilitetsstrategi | Overgripande m&l och utg&ngspunkter kopplade Huvuddokument
till ett hallbart transportsystem.

Program for Bestar av tva delar, dels fakta och statistik om Bilaga

transportsystemet nulaget, dels forslag pa inriktning inom respektive
trafikslag.

Gang- och cykelplan Beskrivning av gdng- och cykelvdgnatets Bilaga
planerade utveckling.

Plan for laddinfrastruktur Utbyggnad av publik laddinfrastruktur fér Bilaga
elfordon.

Parkeringsnorm Parkeringstal vid nybyggnation, zonindelning och Bilaga

principer for mobilitetsavtal.

Hela kommunens geografiska yta omfattas och programmet bestdr av en beskrivande del kring nulage
vad galler resvanor, transporter och pdverkan samt en del som tar upp utvecklingen framéver i

kommunen med utgdngspunkt i olika fardmedel och beteendepéverkande atgarder.

Programmet ger forutsattningar for en |&ngsiktig planering samt underlattar samarbete och
kommunikation for frdgor som ror trafik sdval inom den kommunala organisationen som externt med

exempelvis allmanhet, medborgare och andra myndigheter
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Transporter och resvanor

Under ldng tid har infrastrukturen utformats utifrdn bilismens behov och stora
investeringar har gjorts i infrastruktur for bilen runtom i Sverige och varlden. Det innebar
att andra trafikslag har fatt anpassa sig till bilen som norm. Nu skiftar fokus i planeringen
istallet till hdllbarhet och att varna om miljé och hdlsa vilket bland annat innebar att
underlatta for gdng, cykel och kollektivtrafik.

I Nyndashamns kommun utgér pendeltdget stommen i kollektivtrafiken och kompletteras av bussar,
nartrafiken och farjetrafik. Pendeltdgen pd Nyndsbanan trafikerar stationerna Nyndshamn,
Gréndalsviken, Nynasgdrd, Osmo och Segerséng i kommunen. De stérsta infartslederna till kommunen
ar de statliga végarna riksvag 73 mot Stockholm och lansvag 225 mot Sddertalje och E4:an sdderut.
Frdn Nynashamns hamn gar farjor till Gotland, Lettland, Polen och Tyskland. Till Norviks hamn fraktas
rullande gods och containrar till hela Stockholmsregionen.

Fotograf: Scandinav / Scandinav
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Transportsektorns pdverkan

Det &r valkant att transportsektorn med dess stora utsldpp av féroreningar har en negativ paverkan
pd var miljo och manniskors hdlsa. Nagra av de miljceffekter som transporterna bidrar till ar
klimatférandringar, forsurning och 6vergddning. Transportsektorn bidrar dessutom bland annat till en
stillasittande livsstil, 6kad isolering, segregation, buller och luftféroreningar samtidigt som det
motverkar sociala bostadsomradet och minskar manga gruppers (barn, éldre med flera) rorelsefrihet
i samhallet.

Fakta Klimatlagen tradde i kraft 2018 och anger
att Sverige inte ska ha négra nettoutslapp av
vaxthusgaser senast ar 2045. Ett etappmaél pd
vagen dit &r att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter ska minska med 70 procent senast &r
2030 jamfort med utsldppsnivén ar 2010.

Klimat

Det stérsta problemet med trafiken globalt sett &r bidraget till klimatférandringen. Aven i Nyndshamn
ar utsldppen av klimatp8verkande gaser frén trafiken stor. Ar 2019 var de totala utsldppen av
vaxthusgaser inom den icke-handlande sektorn! i Nyndshamns kommun 97 000 ton. Av dessa utslapp
harstammade 74 % frén transporter. Férdelningen av utslapp mellan de ingdende transportslagen
illustreras i Figur 1.

Férdelning av utslapp av vaxthusgaser per transportslag i
Nyndshamns kommun 2019

= Personbilar

= Tunga lastbilar

= Latta lastbilar

= Bussar och jarnvéag

= Militér transport, mopeder och motorcyklar
= Inrikes civil sjofart (inkl privata fritidsbatar)
= Inrikes flygtrafik

Figur 1

1 Den icke-handlande sektorn omfattar vaxthusgasutslapp fr&n verksamheter som inte ingar i EU:s
handelssystem f6r utslappsratter, sdsom inrikes transporter, jordbruk samt de utslépp fran industrin, el- och
fjarrvarmeproduktion som inte omfattas av utslappshandeln.
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Fysiska anlédggningar som parkering, torg eller vagar paverkar ocksa miljén. Nar naturmark hardgors
med asfalt blir det svart for regnvattnet att infiltrera marken. Detta resulterar i att en storre del av
nederbérdsmangderna bildar dagvatten istallet fér att tranga ner i marken och bilda grundvatten. Att
h&rdgdra genomslapplig mark férandrar sdledes regnvattnets naturliga vag vilket resulterar i storre
och snabbare dagvattenavrinning, ndgot som kan skapa problem bade i tatorter och i sjéar och
vattendrag. Med syfte att skapa ett jamnare flode och en battre rening av dagvatten i staden kan
genomslapplig beldggning anvandas som alternativ till traditionell asfalt. Grus, hdlstensbeldggning,
beldggningar med genomslappliga fogar och genomslapplig asfalt &r ndgra beldggningsexempel. Om
inte hela ytan ar lampad for genomslapplig beldggning kan dagvatten frdn delar som méste vara
hdrdgjorda ledas till angrénsande, genomslappliga ytor.

Halsa

De effektsamband som finns mellan transportsystem och manniskors halsa och livsmiljé sammanfattas
oftast till luftféroreningar, buller, aktivt resande och trafiksakerhet.

Luft- och bullerfororeningar fran transportsektorn orsakar ménga olika hélsoproblem, dar
vagtransporter och dieselfordon stdr bakom en sarskilt stor del. Utdver att ménniskor upplever sig
stérda kan buller ha bade tillfallig och permanent paverkan pa méanniskans fysiologiska funktioner sd
som stress, hjart-karlsjukdom, sémnstérningar, horsel- och talfunktion samt prestation och inlarning.
Det ar darfor viktigt att ta bdde luft- och bullerfororeningar i beaktning vid bade ny- och
ombyggnationer.

Aktivt resande mellan bostaden och
arbetet anses vara den mest

hilsosamma typen av  pendling Fakta 30 procent av alla resor ar kortare an fem

kilometer — det tar ungefar 20 minuter att cykla.

eftersom det innebar fysisk aktivitet. ’ 20 procent av alla resor &r kortare an tvd

Faktum &r att studier visar att det kilometer — det tar ungefar 10 minuter att cykla
) ) eller 20 minuter att ga.

aktiva resandet [ dagens

. - Kélla: Trafik for en attraktiv stad, handbok utgdva 3
transportsystem har stérre positiva

héalsoeffekter an buller, luftkvalitet och

trafiksdkerhet har negativa effekter

tillsammans. Mot bakgrund av de halso- och miljévinster som finns med aktivt resande har regeringen
antagit ett etappmal i miljomélssystemet om att till ar 2025 ska 25 procent av persontransporter
utgoras av kollektivtrafik, cykel och géng (uttryckt i personkilometer).

Nollvisionen &r det 1dngsiktiga mélet att ingen ska dddas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor
i Sverige. Sveriges riksdag beslutade 1997 att nollvisionen ska vara grundldggande for
trafiksékerhetsarbetet i Sverige. Nollvisionen innebar att manniskans behov satts i centrum genom att
manniskans fysiska tolerans mot yttre vald &r den dimensionerande faktorn for utformningen av hela
trafiksystemet. Det ar systemutformaren som ska se till att hela systemet ar sakert. Till
systemutformare raknas exempelvis vaghdllare, fordonstillverkare, transportforetag, politiker,
tjanstepersoner, lagstiftande myndigheter och polisen. Trafikanternas ansvar &r att félja de regler som
systemutformarna bestammer som till exempel hastighetsbegrénsningar och anvandning av bilbalte.
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Resvanor i kommunen

Enligt Resvaneundersdkning 2019 fran Region Stockholm gjordes i genomsnitt 57 procent av resorna
med bil under en vecka for boende i Nyndshamns kommun. Samtidigt gjordes 19 procent av resorna
med kollektivtrafiken och 18 procent till fots. Endast fem procent av resorna var med cykel.

Fardmedelsférdelning for boende i Nyndshamns kommun
(genomsnitt for veckan)

1%

= Bil

= Kollektivt
= Cykel

= Till fots

= Annat

Figur 2

Om man skiljer pd arbets- och fritidsresor blir fardmedelsférdelningen annorlunda. 39 procent reser
kollektivt till arbetet medan endast 6 procent nyttjar kollektivtrafiken till resor p& fritiden. I
Nynashamns kommun gors fa resor pa fritiden med kollektivtrafik jamfort med resor till arbetet. Det
innebar att kollektivtrafiksystemet ar battre anpassat efter manniskors arbetspendling an manniskors
rorelsemonster pa fritiden.

Fardmedelsfordelning for resor pa fritiden respektive till
arbetet for boende i Nyndshamns kommun
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Figur 3



Fardmedelsférdelning - skillnad mellan kdnen for resor
till/fr&n och inom lanet for invdnare i Nyndashamns
kommun i procent

Till fots Cykel Kollektivtrafik

70
60
50
40
30
20
10

E Kvinnor ®Man

Figur 4

Kvinnor och man gor statistiskt sett ungeféar lika manga resor men resmonstren skiljer sig at. Kvinnor
dker oftare kollektivt och promenerar mer, medan méan kor bil i stérre utstrackning. Det &r &ven
vanligare att mén reser langre strackor och direkt frdn en punkt till en annan, medan kvinnor reser
kortare strackor med flera stopp pé vagen.

Enligt Trafikforvaltningens resvaneundersokning frdn 2015 sd anvénder sig kvinnor i Nynashamns
kommun i hogre utstrackning av kollektivtrafiken och gér mer medan man i hogre grad anvander bil
och cyklar. Siffrorna galler for resor till/frdn och inom lanet for invdnare i Nynashamns kommun.
Samtidigt kan vi se att kvinnor i Nyndshamns kommun avstar fran fler resor i kollektivtrafiken dn man
utifrdn ett trygghetsperspektiv.

Den &rliga trygghetsenkaten som gors i Nyndashamns kommun visar éven pa skillnader i hur man och
kvinnor kdnner sig trygga ute ensam en sen kvall. Kvinnor upplever i hogre utstréckning en stérre
otrygghet an man. Skillnader finns aven mellan olika kommundelar i upplevd trygghet samt inom
socioekonomi, dlder, funktionsférméga och etnicitet.

@
.’ Téank pa Checklista for jamlikhet

och jamstalldhet ska anvandas
| inom trafikplaneringen.
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Fotograf: Marie Eriksson, Nyndshamns kommun

Barn och unga

I Nyndshamns kommun bor trafikplaneringen strava efter att underlatta for barn och unga att sjdlva
kunna ta sig till och frén viktiga mélpunkter. For att méjliggéra aktiva transporter &r ett val utbyggt
gang- och cykelvagnat sarskilt viktigt for barn och ungdomar dé de ofta saknar alternativa fardsatt till
gang eller cykel. En aktiv mobilitet ger barn 6kad sjélvstandighet och sjalvkansla, battre halsa, Gvning
att vistas i trafiken och sociala sammanhang samt mdjlighet att utforska sin narmiljé. Barn och unga
kan pd olika satt involveras i utvecklingen av trafiken i sin narmiljo till exempel genom
trygghetsvandringar, samarbete med skolor eller kartldggning éver barn och unga reser.

En infrastruktur som under decennier har anpassats for efter bilen har oavsiktligt skapat fysiska
barridrer men ocksa lett till en 6kad andel foraldrar som skjutsar barn till exempelvis skolan pa grund
av otrygga trafikmiljéer. En utmaning ar att ju fler som skjutsar barnen till skola och aktiviteter, desto
intensivare blir trafiken i dessa platsers narmiljo. Det leder till stdrre oro hos foraldrar och énnu fler
som skjutsar. Detta innebér att barns rorelsefrihet i vardagen har blivit begransad, framfor allt nar det
galler deras lekomrdden, skolvégar och fritidsvagar.

Ungdomar i Nynashamns kommun uppger att de anvander cykelvégar och offentliga miljder i mindre
utstrackning nar de upplevs som otrygga. Upplevelsen grundar sig bland annat i brist p& belysning,
skymmande véxtlighet och f& manniskor som ror sig i ndrheten. De tar hellre den storre bilvagen an
den nérliggande gang och cykelvdgen om den upplevs for otrygg, dven om den ska vara sakrare for
gang och cykeltrafik.? Under hosten 2019 genomférdes en undersokning bland elever i drskurs fem i
Nynashamns kommun dar deras upplevelse av trafiken i sin vardag stod i fokus. En sammanstéllning
av enkdtresultaten visar pa att eleverna var 6verens om ndgra omraden som sarskilt upplevdes som
problematiska. Det stérsta trafikproblemet som eleverna upplevde var att bilar kdr for snabbt i
kommunen Gverlag och i 6vrigt berérde mdnga av synpunkterna belysning och évergdngsstallen.?

2 Hur ungdomar uppfattar och anvénder staden — En studie av stadens offentliga rum med Nynédshamns kommun som
exempel, Emma Teglund 2018.
3 Trafikforum for barn — undersdkning av barns upplevelser i trafiken i Nyndshamns kommun
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Bilinnehav och drivmedel

Elbilar och olika typer av laddhybrider har haft en stark utveckling de senaste dren, trots detta ar
andelen fortfarande 1&g av den totala fordonsflottan. I Nyndshamns kommun &ar en dvervdgande
majoritet av bilarnas drivmedelbensin och diesel. For att manniskor ska inforskaffa bilar som &r
fossilbranslefria kravs att infrastrukturen finns och att man kan kanna sig saker pd att det gér att
ladda/tanka.

Drivmedel hos personbilar i Nyndshanms kommun 2020

B Bensin
M Diesel
El

W Elhybrider

M Laddhybrider

B Etanol

W Gas
|

Figur 5

Enligt en rapport, framtagen pd uppdrag av Sédertérnskommunerna, sd kan orsakerna till ett hogt
bilinnehav bero pd flera faktorer sdsom bostadsomrdden i perifera Iagen, livsstil kopplad till bilen i
vissa omrdden men &dven svag kollektivtrafik fér bdde arbetspendling och fritidsresor. Fritidsresandet
utgor tre fjdrdedelar av resandet och ett minskat fritidsresande med bil skulle krava en samordning
och komplettering mellan kommunerna i frdga om lokalisering av malpunkter, kollektivtrafik till
malpunkter for fritidsaktiviteter, kultur, handel m.m. samt utveckling av regionala stadskarnor men
aven bevarande av lokala centrum.*

Bilinnehav (per 1000 invanare) 2004-2017
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Figur 6: Resor och transporter ps Sodertorn - Systemanalys Nulégesbild och analys for 2030/2050

4 Resor och transporter p& Sodertérn — Systemanalys Nuldgesbild och analys fér 2030/2050, WSP och
Sodertérnskommunerna
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Utveckling i Nynashamns kommun

For att transportsystemet och rorelsemonster ska kunna utvecklas mot ett Idngsiktigt
hdllbart system kraver det en kombination av en rad olika dtgarder, alltifran fysiska
andringar i gaturummet till férandringar i beteenden och tillgdng till fossilfria drivmedel.

Fotograf: Lisa Wikstrand

Mobility management

Mobility management syftar till att forandra méanniskors attityder och beteenden kring fardmedel och
resor genom att informera och presentera olika alternativ for héllbara resor. Det kan ocksd handla
om utveckling och implementering av olika delningstjénster sdsom till exempel cykel- eller bilpool.

Fysiska dtgarder &r viktiga att kombinera med informations- och kommunikationsinsatser for storst
effekt. Riktade budskap anpassade efter olika malgrupper ar viktigt samt fokus pa nyttorna for
individen genom férandrade resvanor. Till exempel ar manniskor generellt mer villiga att andra vanor
vid flytt vilket innebdr att det ar Iampligt med mobility management-dtgarder som ger mdéjligheter att
etablera goda vanor direkt vid inflyttning. Det finns en rad mobility management-projekt att arbeta
med som till exempel testresendrer, startpaket for nyinflyttade, samakningsprojekt, aktiva skolresor
eller gréna resplaner for foretag.



Tank pa Fyrstegsprincipens steg 1 och 2 ska tilldmpas vid
all nybyggnation och om byggnation.
Beteendepdverkande dtgarder sker systematiskt och aktivt i

den strategiska planeringen. Detta sker med utgdngspunkt i
Trafik- och mobilitetstrategins dvergripande maél.

Steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen kan b&da kopplas till mobility management-atgarder. Det forsta steget
i fyrstegsprincipen handlar om att forst och framst dvervaga dtgarder som kan pdverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt innan fysiska dtgarder utférs. Det andra steget
innebdr att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

1. Tank om

Overvéag forst och frémst dtgarder
som kan pdverka behovet av
transporter och resor samt valet
av transportsatt.

2. Optimera

Genomfor dtgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget
som innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Genomfdrs om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/ eller
storre ombyggnadsétgarder
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Gang- och cykel

Det finns stor potential att 6ka andelen som gér och cyklar i kommunen. I férsta hand ar det inom
kommunens tatorter som overflyttningen kan ske dd avstdnden &r relativt korta. For att géra det
attraktivt att g& och cykla krévs gena, sammanhangande och sdkra géng- och cykelvagar. Att utveckla
gang- och cykelvagnatet utifrdn principen om sammanhdngande gena strdk ar viktig for att oka
attraktiviteten for att ga och cykla.

g Lgs methérkmler_de_t_atlj;ar om En enk&tundersokning gjord hosten 2018 bland boende i
Nng- och cykelvaghatets . .

3w§ckling %A ng_g_ och cykelplan, | kommunen visar att den generella ndjdheten &r lag, bade

vad galler uppfattningen om hur kommunen arbetar med

cykelfrdgor och hur man tycker kommunen ar att cykla i.
Endast 15 procent av de tillfrdgade anser att det generellt sett &r tryggt att cykla i kommunen. De
framsta anledningarna till att man kanner sig otrygg i trafiken enligt undersékningen ar cykling i
blandtrafik och bilister. Darefter kommer cykelvagar som Gvergdr i blandtrafik, € sammanhalina
cykelvagar och lastbilar.>

Fotograf: Scandinav / Anders Andersson

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ar avgdrande fér Nynashamns kommuns attraktivitet och utvecklingsmdjligheter. Att
utveckla kommunen i kollektivtrafiknara ldgen ar grundlaggande fér att 6ka andelen som reser med
kollektivtrafiken. Det ska vara enkelt att anvanda kollektivtrafiken i vardagen oavsett alder,
funktionsnedsattning eller resor med barn. Tillgéngligheten till kollektivtrafik ar god i kommunens
storsta orter men flera av de mindre orterna forsorjs av kollektivtrafik som avgar med stora tidsavstand
mellan varje tur. Forbindelserna inom kommunen och till ndrliggande kommuner samt till de regionala
stadskarnorna behdver stérkas. For att nd mélen om att 6ka kollektivtrafikandelen och sdkerstalla en
god service for medborgarna ar det ménga parter som maste bidra till arbetet. Region Stockholm har
det Overgripande ansvaret for kollektivtrafikplaneringen i lédnet och &r kollektivtrafikmyndighet. En
Oppen dialog och bra samarbete med kollektivtrafikmyndigheten samt trafikoperatéren ar grunden till
att kollektivtrafiken kan utvecklas, i en palitlig och robust riktning som tillgodoser méanniskors behov.

> Nyndshamns kommun - Fordjupning av Cykelfrémjandets cykiistvelometer 2018
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Utéver framtida trafikplanering handlar utvecklingen av  kollektivtrafiken ocksa om
infrastrukturdtgérder och markanvandning. Kommunen kan i forsta hand mdjliggéra en 6kad andel
kollektivtrafikresendrer genom en bebyggelsestruktur som stédjer detta. Det innebar att service,
personalintensiva arbetsplatser och bostadsbebyggelse placeras i kollektivtrafikndra lagen. For att ta
sig till kollektivtrafiken kravs att det finns gang- och cykelvdgar som &r gena, trygga och framkomliga.
Kommunen kan i egenskap som vaghallare pdverka detta.

Fotograf: Lisa Olén, Nyndshamns kommun

Darmed maéste kollektivtrafikplaneringen samordnas tidigt i samhallsplaneringsprocessen, det vill sdga
planera med kollektivtrafik som norm och anpassa bebyggelse och gatunat efter kollektivtrafikens
behov. F6r att underlatta kollektivtrafikresande pd landsbygden lokaliseras bostader utmed viktiga
strdk for kollektivtrafiken och inom gdng- och cykelavstdnd fran héllplatslagen for att minska
bilberoendet. For barn och unga ar kollektivtrafiken en férutsattning for att kunna rora sig i samhallet.
Ménga anvander kollektivtrafiken for att ta sig till skolan men ocksa for att sjdlvstandigt kunna réra
sig pa fritiden.

Tank pa Ett hela resan-perspektiv ska vara grundléggande i planeringen vilket
innebar att:

- Byten i kollektivtrafiken ska vara latta att genomféra samtidigt som
héllplatser och stationer &r tillgangliga.

- Hallplatser och stationer nds enkelt i forsta hand for gdende och
cyklister.

- Sarskild hansyn bor tas till barn och ungas rorelsemonster.

- Parkering for cykel bor alltid finnas vid storre hallplatser och stationer.
Infartsparkering for bil kan i vissa fall var nédvandigt.




Biltrafik

Bilen spelar en viktig roll for mdnga nynashamnare. For vissa grupper kan det vara en foérutsattning
for att kunna ta del av samhallet. Bilen kan ocksé fungera som en viktig identitetsmarkdr. Bdde arende
och plats spelar roll for mojligheterna till att klara sig med eller utan bil i olika utstrackning. Dessa
forutsattningar skiljer sig at runtom i kommunen.

I Nyndashamns kommun ar framkomligheten med bil generellt sett god. Men den hamnrelaterade
trafiken innebar punktvis en stor 6kning av biltrafikmdngderna i kommunen, béde nar det galler gods-
och persontransporter. Under turistsasongen pd sommaren tillkommer ocksd punktvis mycket héga
fléden av trafik.

Tank pa Biltrafikens utveckling i Nyndshamns kommun utgar ifrdn
foéljande:

- Bilresor som gors &r sa resurseffektiva som majligt.

- Oka tillg8ngen till fossilfria drivmedel.

- Kombinationsresor underlattas.

- Samnyttjande mdjliggérs, bdde gallande ytor och for fordon.
- Nyttotrafik prioriteras framfor privatbilism.

Parkering
Villkoren for att parkera har stor betydelse for individers val av fardmedel for till exempel arbetsresor.
Ofta dkar andelen arbetspendling med bil om det ar billigt eller gratis att parkera vid arbetsplatsen
samtidigt som det finns gott om parkeringsplatser. Aven dyra boendeparkeringar, som exempelvis &r
avgiftsbelagda per timme, bidrar till att det ar
[6nsamt att flytta bilen frdn bostaden till arbetet. . . _

. e Las mer For mer detaljer och

parkeringsplatser de faktiska kostnaderna for dem. Nynéshamns kommun.
Parkeringskostnaderna fordelas ofta ut pd
exempelvis hyror, fastighetspriser, varupriser osv. Detta innebar att de som anvénder parkeringen
sdllan eller aldrig behover betala den fulla kostnaden for parkering.®

Plan- och bygglagen anger att det pa tomten eller i ndrheten av den i skalig utstrdckning finns lampligt
utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon. Parkeringskraven ska alltsd I6sas inom
respektive fastighet (eller i ndrheten av fastigheten). Kommunens gator &r allman platsmark och kan
inte regleras sd att till exempel endast ndrboende fér parkera langs med gatan.

6 Parkering for hdllbar stadsutveckiing SKL
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Gods

Godstrafiken genererar manga transporter, dar fler maste bli fossilbrénslefria och mer effektiva. En
kombination av olika atgarder och tillvégagdngssétt &r nédvandiga for att uppnd detta. Det &r ocksd
ett flertal olika aktorer som frdgan ber6r och inget kommunen kan lésa pd egen hand. Lokalisering
av logistikcentrum, nyttjande av vattenvagar, fossilfria drivmedel for sjofart och lastbilar,
jarnvagstransporter, samordnade varutransporter och elvag for lastbilar ar ndgra exempel pd hur
godstransporterna kan bli mer
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hdllbara.  Godstransporter  bor i"

fordelas Over olika transportslag kommun utg&r ifr&n foljande:

beroende pd slutdestination, til - Majliggor lokalisering av transportintensiva
exempel ar det mest lampligt att verksamheter i nérheten av vag 73 och jarnvagen.
fora gods pad lastbil for korta - Medverkar i samverkansprojekt for att frémja mer
transporter medan jarnvag och hdllbara godstransporter.

Téank pa En utveckling av godstrafiken i Nyndshamns

sjofart lampar sig battre for mer
l&ngvéga transporter.

Fotograf: Stockholms hamnar
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Till regionalt viktiga terminalomrdden och stora produktionsanldggningar inom kommunen réknas

Kalvd, Nynas AB, Nynashamns farjehamn samt Norviks hamn. RUFS 2050 anger Norvik-Nynashamn

som ett viktigt lage for logistikcentrum. Vag 73 samt vag 225 ar primdra transportvagar for farligt
gods och Muskévagen, vag 539, ar sekundar transportvag for farligt gods. Transporter av farligt gods
bor sd 1&ngt som méijligt anvanda primarleder for farligt gods.

\g

Exempel Samordnad varudistribution p& S6dert6rn

Projektet startade 2015 och Nyndshamn arbetar tillsammans med sju
narliggande kommuner. Samordnad varudistribution innebar att alla transporter
av varor och livsmedel till kommunens olika verksamheter som skolor, férskolor,
aldreboende, kommunhuset med mera samordnas. Istéllet for att varje
bestallning ger en transport ldggs alltsa alla transporter samman. Detta har
ménga fordelar:

- Utslappen av koldioxid och kvéveoxider fr&n varutransporterna pa Sodertdrn
har minskat med drygt 70 procent sedan projektets start.

- Kommunerna har i sin upphandling stallt krav pa biodrivmedel och lastbilarna
ska ha I&ga utslapp av luftféroreningar.

- Okad trafiksékerhet kring skolor och férskolor d sex ganger farre lastbilar &n
tidigare levererar till verksamheterna.

Vaghallaransvar

Det svenska vagnéatet bestdr av allmdnna vagar, kommunala gator och enskilda vagar. Vaghélining

handlar om byggande och drift av vag.

Vaghallaransvar Statligt - staten, Trafikverket, ar vaghallare for allmanna vagar

(Vaglag 1971:948) och bestér av europavagar, riksvagar och
lansvagar.

Kommunalt - kommunen &r framst vaghallare for gator inom
stadsplaner och detaljplaner dér kommunen @r huvudman for allman
plats. Kommunen kan ansvara for vaghaliningen av allman vdag om
regeringen har forordat att kommunen ska vara vaghallare.
Kommunen har inga lagliga skyldigheter att skota vaghaliningen for
enskilda vagar.

Enskilt - 6vriga vagar har enskilt vaghdllaransvar. Enskilda vdgar kan

till exempel vara skogsbilvégar, vagnat inom bostadsomrdden och
fritidsomraden. Ansvar for enskilda vagar ligger pa fastighetsagarna
eller ssmmanslutningar av fastighesagare till exempel
samfallighetsféreningar.
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Gator och vagars funktion

Vid planering av ny bebyggelse, nya stadsdelar

eller nya vagar ar det viktigt att tydliggéra vilken g
funktion vagen/vagarna ska ha. Vagar ar alltid

Las mer For mer detaljer kring utformning

. .. - . se Védgar och gators utformning (VGU)
n_1_|ndre eller storre lankar i transportsysten_1 och samt teknisk handbok for Nynashamns
for att skapa sda god framkomlighet, kommun.
trafiksékerhet och tydlighet som mdijligt, ar det

bra att definiera olika vagtyper och gaturum.

Gatans funktion ar grunden for utformning, prioriteringen av fardmedel, bebyggelse, fordonsfléden,
avfarter med mera. Utformning och skotsel pdverkar sdval trafikanternas beteenden som
konsekvensen av eventuella olyckor.

Inom gruppen gdende finns en stor bredd dar manniskor kan ha barnvagn, rullstol, rullator eller andra
hjalpmedel vilket ar viktigt att ta hénsyn till i utformningen av utemiljén. Att anpassa och utforma var
fysiska utemiljo med god tillganglighet i tanken, underldttar dven fo6r personer utan
funktionsnedsattning.

I &

+ At At 3 o o e
70 cm 80 cm 90 cm 90 cm 110cm 120cm 150 cm 180 cm 200 cm

Figur 10. lllustration éver minsta vigbredd som krivs fér olika situationer med gangtrafikanter
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