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Trafik- och mobilitetsstrategi

for Nynashamn kommun



Sa har ar strategin uppbyggd

Kommunfullmaktige antog 2021-12-09 Trafik- och mobilitetstrategi for Nynashamns kommun. Till
Trafik- och mobilitetstrategin hor fyra bilagor med preciseringar inom olika delomréden:

Dokument Innehadll Typ

Trafik- och mobilitetsstrategi | Overgripande m8l och utg&ngspunkter kopplade Huvuddokument
till ett hallbart transportsystem.

Program for Bestdr av tva delar, dels fakta och statistik om Bilaga

transportsystemet nuldget, dels forslag pd inriktning inom respektive
trafikslag.

Gang- och cykelplan Beskrivning av gdng- och cykelvdgnatets Bilaga
planerade utveckling.

Plan for laddinfrastruktur Utbyggnad av publik laddinfrastruktur foér Bilaga
elfordon.

Parkeringsnorm Parkeringstal vid nybyggnation, zonindelning och Bilaga

principer for mobilitetsavtal.

Denna strategi med bilagor ersatter Trafikplan for Nyndshamns kommun (2012), Géng- och

cykelplan for Nyndshamns kommun (2011), Tillgénglighetsplan for utemiljén i Nyndshamns kommun

(2011) samt Parkeringspolicy och parkeringsnorm for Nyndshamns kommun (2014).
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Trafik- och mobilitetsstrategi

I Nynashamns kommun ska vara enkelt att g&, cykla och dka kollektivt oavsett dlder, kon
eller funktionsvariation. Samtidigt gor kommunens geografiska lage och bitvis gles
befintlig bebyggelse att transporter med bil dr nédvandiga. Darfor behovs ocksd
bransleeffektivare fordon, mobilitetstjanster, tillgdng till fornyelsebara drivmedel och
farre resor med bil for att nd madlet om ett ldngsiktigt hdllbart samhille och
transportsystem. Forutsattningarna for att uppna detta paverkas av hur trafiksystem och
stadsmiljéer utformas, var bostdder och verksamheter lokaliseras samt manniskors
tillganglighet till service, arbete och skola.

Syftet med strategin &r att sdkerstdlla att ett héllbarhetsperspektiv rdder inom omradena trafik,
mobilitet och parkering nar det galler befintlig bebyggelse, nyexploateringar och generellt kring
kommunens utveckling. Utdver att bidra till m&luppfyllelse for lokala, regionala och nationella klimat-
och miljomal ska Trafik- och mobilitetsstrategin styra mot ett hdllbart transportsystem som bidrar till
ett jamstallt och jamlikt samhélle samt en 6kad andel som gar, cyklar eller dker kollektivt.

Samtliga trafikfrdgor samlas i ett dokument och fungerar som stdd for politiker, tjianstepersoner,
foretag och organisationer som arbetar med eller berérs av den kommunala planeringen. Strategin
underlattar samarbete och kommunikation sdval inom den kommunala organisationen som externt
med exempelvis allmanhet, medborgare och andra myndigheter. Vidare ska trafik- och
mobilitetsstrategin fungera som en utveckling av trafikfrégorna i Gversiktsplanen och st6tta den
utveckling som dar beskrivs. Trafik- och mobilitetsstrategin behandlar kommunens geografiska
omrdde.

Huvuddelen Trafik- och mobilitetsstrategi for

Nyndshamns kommun &r en beskrivning av ett g Las mer Viktiga lokala
hallbart  transportsystem dar de tre styrdokument i Nyndshamns
fokusomradena Tillgénglighet och kommun:

framkomlighet, Attraktiv trafik som en del av > Ml och budget
samhéllet samt  Aktiva  transporter  &r > Oversiktsplan
utgdngspunkter for att uppnd detta. I > Klima?t- och miljomal
tillhorande bilagor &terfinns  Program  for > Teknisk handbok
transportsystemet, Gang- och cykelplan, Plan
for laddinfrastruktur samt Parkeringsnorm.

Fotograf: Naida Causevic
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Ett hdllbart transportsystem

Transportsystemet dar en samhallsbarande nyckelfunktion som de flesta av oss anvander
dagligen. Det ska bidra till att ge méanniskor och gods en grundlaggande tillgianglighet
med god kvalitet och anvandbarhet.

Transportsystemet kan bdde skapa och motverka fysiska och sociala barriarer. For att lyckas generera
socialt hdllbara, attraktiva orter och boendemiljoer som erbjuder hog livskvalitet ar det viktigt att
planera utifrdn manniskors behov men ocksd platsers forutsattningar och minimal pdverkan pd
klimatet och miljon. Det ar alltsd manga olika faktorer behdver tas i beaktning nar vi skapar ett héllbart
transportsystem i Nyndshamn. Nagra av dessa faktorer illustreras i figur 1.

Tillganglighet

Mobility

Framkomlighet

management

Ett hallbart
— transportsystem

Jamlikhet och
Trafiksakerhet jamstalldhet

Figur 1 Ett hdllbart transportsystem
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GLOBALA MALEN

FN har antagit 17 globala utvecklingsmadl, Agenda 2030, som syftar till att uppnd en socialt,
miljomassigt och ekonomiskt hallbar varld till & 2030. Regeringen har beslutat att Sverige ska vara
ledande i genomférandet av Agendan 2030 och for att Globala mélen ska bli verklighet maste alla
delar av samhallet inkluderas. Trafik- och mobilitetsfrdgor kopplas direkt till madl 3 Hélsa och
valbefinnande, mél 5 Jamstalldhet, mal 9 Hallbar industri, innovationer och infrastruktur, mal 11
Hallbara stader och samhallen och mal 13 Bekdmpa klimatférandringarna.
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Det dvergripande mélet for svensk transportpolitik r att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och ldngsiktigt héllbar transportforsorining for medborgare och ndringsliv i hela landet. Detta ar
uppdelat i ett funktionsmdl och ett hansynsmél som &ar grundldaggande aven for planering och
utveckling i Nynashamns kommun.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.
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Trafik- och mobilitetsstrategin har féljande tre fokusomraden som utgangspunkter for att styra
planering, anvandning och underhdll mot ett hallbart transportsystem:

Tillganglighet Attraktiv trafik Aktiva

transporter

och som en del av
framkomlighet samhallet

Ett héllbart transportsystem tar hdnsyn till att ménniskor har olika behov och majligheter dar
tillganglighet och framkomlighet ar viktiga faktorer att lyfta fram. Det kan handla om fysisk
tillganglighet men aven fragor som ror trygghet. Samtidigt som trafiknatet fungerar fér den enskilda
individen ar det en del av hur vara offentliga miljoer uppfattas och bor vara en integrerad del av det
attraktiva och 6ppna samhallet som erbjuder en hdg livskvalitet. Att underldtta for aktiva transporter
sasom géng och cykel ger positiva halsoeffekter och framjar en Okad fysisk aktivitet i vardagen.
Framjandet av aktiva transporter ar viktigt for bland annat barn och unga som innebér att sjalvstandigt
kunna ta sig runt i vardagen.
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Fotograf: Johan Gustafsson



Tillganglighet och framkomlighet

Att alla kan ta sig fram utifrdn sina egna forutsattningar ar en av de grundliaggande
principerna i ett jamlikt och demokratiskt samhdlle. Med utgdngspunkten att alla
manniskor har olika behov och méjligheter, fysiskt likvdl som geografiskt, ar
utformningen av offentliga rum och transportsystem viktig for att manniskors vardagsliv
ska fungera.

Nynashamns kommun &r stor till ytan och forutsattningarna skiljer sig &t, exempelvis tillgdngen till
kollektivtrafik eller narhet till service och arbetsplatser darmed kan det kravas olika I6sningar for olika
delar av kommunen. Tillganglighet innebdar inkludering i den fysiska miljon, befintliga
transportsystemet, anlaggningar och tjdnster men &ven tillgéng till information och kommunikation.

\g Upplevd trygghet skapas genom till exempel god
/ belysning, rent och snyggt pa platsen, manniskor
Exempel Det finns olika sétt att eller fordon i rorelse, gott rykte om platsen och

stérka tillganglighet i fysisk vetskap om att hela resan gdr att genomfdra utan

planering:

- Overblickbara platser.

- Regelbundet utplacerade bankar.
- Samlade malpunkter.

- Arbeta med upplevd trygghet.

att ooverstigliga hinder uppstdr. Forskning och
trygghetsundersodkningar visar entydigt att kvinnor
i mycket hdgre grad an man upplever otrygghet nar
de vistas i det offentliga rummet, framfor allt pa
kvéllar och natter. Den arliga trygghetsenkdten
som gors i Nyndshamns kommun visar pa skillnader
i hur man och kvinnor kanner sig trygga ute ensam
en sen kvall. Till exempel upplever kvinnor i hégre utstrackning en storre otrygghet i éan man.
Skillnader finns aven mellan olika kommundelar i upplevd trygghet. Skillnader sig daven inom
socioekonomi, 3lder, funktionsformdga och etnicitet. Det innebéar att vi mdste planera med den
kunskapen i fokus for att méjliggéra for att alla som vistas i de offentliga rummen ska kanna sig

trygga.

Framkomlighet hanger i stor utstrackning ihop med tillgénglighet men handlar i férsta hand om hur
latt det &r att ta sig fram i trafiknatet. Okad framkomlighet for vissa fardmedel kan skapa barridrer for
andra. Tillfdlliga framkomlighetsproblem kan uppstd for alla slags trafikanter genom till exempel ett
feluppstéllt fordon, en trafikolycka, planerade likvdl som oplanerade vagarbeten. Darfér dr en
prioritering av trafikslag nédvandig samtidigt som gator och véagars funktion behdver faststéllas dd
vagnatet i kommunen inte medger hogsta framkomlighet for alla hela tiden. Utifran vilken funktion en
vag har, och ddrmed vilka transportslag som bor ha foretrade, kan lampliga framkomlighetsdtgarder
foreslds. Framkomlighet for utryckningsfordon méste vara god oavsett tidpunkt och darstid. Detta géller
bdde i fardiga I6sningar men ocksd

under ombyggnation. I kommunen ar k Todnaliohet til hand
L : = Fakta 7illginglighet till transportsystemet handla
de__ Vlkt'gas_te ufrycknmgsvagarna de om ménniskors mojlighet att kénna till och kunna
stérre statliga végarna mellan orterna ' anvénda transportsystemet. Tillgdnglighet med
samt huvudgatorna |nom Orternal t'/‘é'ﬂSpO/TS}/Sl"emel' beskriver hur I‘esenéren hal‘
tillgang till information om majliga resalternativ
och mojligheter att anvanda dessa.
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Attraktiv trafik som en del av samhallet

Trafiken &r en del av det offentliga rummet och paverkar i h6g utstrackning hur en plats
uppfattas. Hur olika miljoer upplevs och anvinds ar ett samspel mellan den fysiska
infrastrukturen och manniskorna som ror sig dar. Trafiken ska inte enbart fungera som
lankar mellan olika noder utan vara en integrerad del av det attraktiva, oppna och
tillgangliga samhalle.

Manniskors livssituation pdverkas av hur transportméjligheterna ar utformade. Det kan bland annat
handla om att 3 tillgéng till viktiga malpunkter sdsom arbete, utbildning, sociala aktiviteter, sjukvérd
eller annan service. Fokus bor vara att det ska vara enkelt att ta sig dit med gang, cykel eller kollektivt
i forsta hand. Platser med fler fotgangare upplevs ofta som trygga och darfor ar det viktigt att samla
olika malpunkter i ett omrade for att skapa rérelse och ett 6kat antal fotgangare. Andelen &ldre, barn
och kvinnor ar oftast hégre bland gdngtrafikanterna @n bland de andra trafikslagen och dérfor ska
dessa gruppers behov sarskilt tillgodoses vad géller trygghet, sékerhet, tillganglighet och gena strak.

Nya bebyggelseomraden i kommunen bor placeras sa att de inte kréver nya stora trafikapparater for
att kunna kopplas till befintlig service och andra malpunkter. Planeringen bor utgd fran tillganglighet
snarare an rorlighet, vilket betyder att s mé&nga medborgare som mdjligt ska ha rimliga avstand till
aktiviteter i vardagen. Det kan exempelvis betyda att det finns mdnga lokala servicecentra, vilket
underlattar for manniskor att utratta arenden i sitt ndromrade.

Parkeringars funktion bor vara tydliga for att reglering och utformning ska passa tankt malgrupp. I
centrala lagen bor stora ytparkeringar hdllas nere och l6sas genom ett mer effektivt anvéandande av
yta genom till exempel parkeringsgarage, parkeringshus eller samnyttjande mellan olika malgrupper.

Under 13ng tid har stora investeringar gjorts i infrastruktur som framst gynnar bilism vilket ocksd har
skapat en god framkomlighet for bilar. Av miljé- och klimatskal finns det behov av att relativt sett
prioritera upp satsningar pad gdende, cyklister och kollektivtrafik for att underlatta och uppmuntra till
dessa fardmedel. Illustrationen nedan beskriver hur en prioritering av hur olika fardmedel bér ga till
utefter de som skapar mest tillganglighet for flest personer.

-
Kollektivtrafik ™ see “I""
) . )

Gods- och i
varutransport

o 7 e
=Y

samakning

0 ®
Egen bil
Illustration: Boverket
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Aktiva transporter

Nyndashamns kommuns transportsystem ska framja rorlighet i vardagen for alla
manniskor. En aktiv livsstil och 6verflyttning fran korta bilresor till gdng, cykel och
kollektivtrafik ger positiva hadlsoeffekter da det bidrar till 6kad fysisk aktivitet i vardagen.
Men hur vi reser paverkas av vilka méjligheter som finns och vilket drende vi har.

Fritidsresor tenderar att ha en hdgre andel bilresor an arbets- eller skolresor. Till exempel gors cirka
52 procent av resorna till arbetet med bil och 64 procent av fritidsresorna. Darfér ar det sarskilt viktigt
att ta fritidsresor i beaktande i utvecklingen av gang- och cykelvagnatet. Manga bilresor ar valdigt
korta och det ar framférallt dar potentialen finns for en éverflyttning av resor. I kommunens tatorter
ska det finnas sammanhangande gdng- och cykelstrdk som mojliggér och uppmuntrar manniskor att
ga och cykla. For att framja ett sddant transportsystem som fungerar i vardagen och i hela kommunen
behdvs dven méjlighet att kunna ta sig till och frédn hallplatser i kollektivtrafiknatet. En annan viktig
komponent for resor med blandade fardmedel &r att det finns bra och trygga cykelparkeringar vid
bytespunkter.

Fakta Aktiv transport innebar fysisk aktivitet for att
ta sig till en given destination. Mélet i sig ar inte den
fysiska aktiviteten utan forflyttningen. Det handlar
framst om gdng och cykel, men kan ocksa innebdra
till exempel skateboard, rullskridskor eller rullstol.
Vid kollektivtrafikresor &r generellt férsta och sista
delen av resan ndgon form av aktiv transport.

Jamstalldhet och jamlikhet
Hur marken anvénds &r ocksd en frdga om vem som
anvander den. Man gor generellt Iangre resor och har

i storre utstrdckning tillgang till bil medan kvinnor i

hogre grad anvander kollektivtrafiken. Kvinnor g

arbetar oftare narmare bostaden och mer deltid én Lés mer I Program for
man. Utifrdn den kunskapen samt annan g?gﬁgggﬁséﬁqmﬁélggﬁgan:g
kdnsfordelad statistik bdr planering ske for ett resor, jamstalldhet och
jamstallt och jamlikt samhélle med ett trafiksystem jamlikhet.

som skapar forutsdttningar fér ett fungerande

vardagsliv for alla. Att planera for géng, cykel och
kollektivtrafik gynnar darmed i stérre utstrackning
kvinnor men aven barn, unga, aldre och andra som
inte har tillgdng till bil eller har kérkort.
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Barns resor

Barn och ungas mdjlighet att rora sig
sjalvstandigt till skolan och runt pd fritiden ar
en viktig del av ett hdllbart transportsystem.
Enligt FN:s barnkonvention har barn ratt till
basta uppndeliga hdlsa, det vill sdga ratt till
basta mdjliga fysiska, psykiska och sociala
valbefinnande.

Barn far mycket av sin fysiska aktivitet som en
del av vardagslivet som att ta sig mellan
malpunkter och att leka. Darfor ar majligheten
till sékra, trygga och gena gdng- och cykelvagar
avgorande for barns halsa och sjalvsténdighet,
har ar skolvagars utformning sarskilt viktiga.

Aktiva transporter &r ofta den enda
valmadjligheten som finns for barn och unga att
sjalvstandigt kunna ta sig runt. Darfor ar det
sarskilt viktigt att barns perspektiv alltid
beaktas vid féréndringar i trafikndtet. Att
planera fér barn och unga gynnar alla.

Fotograf: Scandinav Bildbyrd/Calle Bredberg

Fakta Barnkonventionen

1 januari 2020 blev barnkonventionen lag i Sverige. Den syftar till att ge barn

som har ratificerat den.

oavsett bakgrund rétt att behandlas med respekt och att fa komma till tals.
Foljande artiklar ar grundprinciper och végledande for hur helheten ska tolkas.

Artikel 2 — handlar om alla barns lika varde och réttigheter. Ingen far
diskrimineras. Barnkonventionen galler for alla barn som befinner sig i ett land

Artikel 3 — anger att det vid alla 3tgarder som ror barn i forsta hand ska beaktas
vad som beddms vara barnets basta. Vad som &r barnets basta mdaste avgéras i
varje enskilt fall och hansyn ska tas till barnets egen 3sikt och erfarenhet.

Artikel 6 — understryker varje barns ratt till liv, dverlevnad och utveckling. Utéver
fysisk halsa ingdr aven andlig, moralisk, psykisk och social utveckling.

Artikel 12 — lyfter barnets rétt att bilda och uttrycka sina dsikter och f& dem
beaktade i alla frdgor som ber6r barnet. Nar dsikterna beaktas ska hansyn tas till
barnets dlder och mognad.
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