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Sammanfattning

Ett planarbete pagar inom kv. Halldngen 7 m.fl. i Osmo, Nyndshamns kommun. Detaljplanen
syftar till att mojliggéra fortatning av ett befintligt bostadsomrade med ytterligare byggratter
for bostidder och begransat centrumandamal som avses forstirka straket mellan Osmo
centrum och omradet kring pendeltaget.

Sydvast om det studerade omradet ligger en bensinstation (Din-X). Hanteringen av brand-
farliga varor inom bensinstationen samt transporter till och fran stationen kan innebéra
olycksrisker med potentiell paverkan pa personsakerheten inom omradet. Vaster om omradet
ligger dessutom Osmo simhall dar det sker hantering av kemikalier.

Syftet med denna riskutredning ar att undersoka lampligheten med aktuella planférslag genom
att utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas
for samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet
uppnas. Riskutredningen beaktar dels respektive riskkalla, dels transporter av farligt gods som
dessa kan generera pa Nyblevdagen som I6per utmed planomradets sodra grans.

| genomford riskutredning har en kartlaggning gjorts av antalet transporter med farligt gods pa
Nyblevagen samt potentiella risker forknippade med den narliggande bensinstationen och
simhallen. Utifran genomférd kartlaggning har ett antal mojliga olycksscenarier identifierats
och en Oversiktlig (kvalitativ) vardering av dessa har gjorts.

Bensinstation Din-X

Pa bensinstationen sker forsaljning av bensin och diesel (brandfarliga vatskor). Bensinstationen
omfattar framst tva riskkallor som behover beaktas vid planldaggning inom narliggande
omraden, matarskap respektive lossningsplats for brandfarliga vatskor. Avstandet mellan
aktuellt planomrade och bensinstationen dverstiger dock med god marginal potentiella
skadeavstand vid olycka med brandfarliga vatskor inom bensinstationen. Riskpaverkan fran
olycksrisker forknippade med bensinstationen bedéms darfor vara mycket lag. Verksamheten
inom bensinstationen behover darfor inte beaktas vidare i planeringen av planomradet.
Sakerhetshojande atgarder eller restriktioner ar inte nédvandiga.

Osmo simhall

Riskbidraget fran olycksrisker férknippade med hanteringen av kemikalier inom Osmo simhall
beddms vara mycket lagt inom det aktuella planomradet. Avstandet mellan kemikaliehantering
och planomradet ger ett betryggande skydd mot potentiella kemikalieutslapp.

Det ar dessutom positivt att detaljplanen innebar att ytorna narmast simhallen medger
markparkering, da denna markanvandning inte bedéms uppmuntra till stadigvarande vistelse.
Kemikaliehanteringen inom simhallen behdver inte beaktas vidare i planeringen av
planomradet. Sakerhetshéjande atgarder eller restriktioner ar inte nédvandiga.

Nyblevagen

Riskbidraget fran olycksrisker forknippade med trafiken pa Nyblevagen bedéms vara mycket
begrdnsat inom det aktuella planomradet. Det laga riskbidraget beror pa det begransade
antalet farligt godstransporter pa viagen i och med att vagen inte ar klassad som farligt
godsled. Det har enbart kunnat identifieras enstaka verksamheter utmed vagen som genererar
regelbundna farligt godstransporter, forst och framst bensinstationen Din-X. Transporterna
omfattar brandfarliga vatskor som i sin tur innebar relativt sma skadeomraden vid en olycka.
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Med hansyn till den mycket laga risknivan utmed Nyblevagen sa gors bedomningen att
behovet av riskreducerande atgarder ar mycket begrénsat. Vid korta avstand mellan ny
bebyggelse och Nyblevdgen sa rekommenderas dock att enstaka atgarder vidtas trots den laga
risknivan. Detta kopplas till rekommendationer fran Lansstyrelsen i Stockholms 1an om att vid
korta avstand sa ska storre vikt laggas vid eventuella konsekvenser av en olycka.

Foljande restriktioner och byggnadstekniska atgarder bor beaktas vid bebyggelse och
forandrad markanvandning inom de studerade planomradena (angivna avstand mats fran
Nyblevdgens ndrmaste kérbanekant, exkl. gang- och cykelvag):

- Obebyggda ytor inom 10 meter fran Nyblevdgen bor utformas sa att de inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse.

Kommentar: Balkonger och altaner kan vetta mot Nyblevigen dven om det innebdr att
man befinner sig stadigvarande utomhus.

- Byggnader inom 25 meter fran Nyblevagen ska utforas sa att det finns atminstone en
utrymningsvag som mynnar bort fran vagen.

Observera att samtliga byggnadstekniska atgarder som redovisas ovan omfattar exponerad
bebyggelse.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Ett planarbete pdgar inom kv. Halldngen 7 m.fl. i Osmo, Nyndshamns kommun. Detaljplanen
syftar till att mojliggora fortatning av ett befintligt bostadsomrade med ytterligare byggratter
for bostidder och begransat centrumandamal som avses forstirka straket mellan Osmo
centrum och omradet kring pendeltdget. Detaljplanen var ute pa samrad under 2024.

Sydvast om det studerade omradet ligger en bensinstation (Din-X). Hanteringen av
brandfarliga varor inom bensinstationen samt transporter till och fran stationen kan innebéra
olycksrisker med potentiell paverkan pa personsakerheten inom omradet. Vaster om omradet
ligger dessutom Osmo simhall dar det sker hantering av kemikalier.

Enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms lan ska risker analyseras vid ny bebyggelse inom
100 meter fran bensinstation [1] respektive 150 meter fran vag med transport av farligt gods
[2]. Enligt Lansstyrelsens riktlinjer ska risker daven beaktas for vagar om det ar sannolikt att
farligt gods kommer att ske pa vagen, oavsett om den ar utsedd som rekommenderad
transportled eller inte. Da det aktuella omradet ligger i narheten av ett antal riskkallor dar det
forekommer transporter eller hantering av farliga mnen har Lansstyrelsen i sitt samrads-
yttrande angett att en riskanalys ska tas fram som underlag for planen [3].

Brandskyddslaget har darfor fatt i uppdrag att studera och analysera férekommande risker i
omradets narhet. Detta for att manniskor inom omradet inte ska utsattas for oacceptabla
risker.

1.2 Syfte

Syftet med riskutredningen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planfoérslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Det forslag pa hantering av risker som foéreslas i denna utredning utgor endast en
rekommendation och det ar upp till Nynashamns kommun att med hjalp av riskutredningen,
samt eventuella andra utredningar, besluta om vilka atgarder som ska vidtas.

13 Omfattning och avgridnsning

Utredningen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade handelser med akuta
konsekvenser for liv och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. |
analysen har hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll

Riskutredningen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en
annan konsult i foretaget har genomfoért en dvergripande granskning av rimligheten i de
bedémningar som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa
interkontrollanten som bekraftar kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

Uppdragsnamn: Osmo Halldngen 7, Nyndshamn Datum: 2025-05-16 Uppdragsnummer 513193 Sida: 6av 26



BRANDSKYDDSLAGET

1.5 Forutsattningar

1.5.1  Riskhadnsyn vid ny bebyggelse
Transporter av farligt gods

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse [2]. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare dn 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planférslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen skyddsavstand till olika verksamheter fran klassade
farligt godsleder. Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.1. Avstanden i figuren mats fran
narmaste vagkant.

Riskhanteringsavstand
[ gods |

=

e

0 40 75 150 meter

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

Tekniska anlaggningar | B Bostader

Drivmedelsforsérjning E
(obemannad)

Drivmedelsférsorjning

L Odling och djurhalining G C Centrum

(bemannad)
P Parkering (ytparkering) J Industri D Vard
T Trafik K  Kontor H Detaljhandel

N Friluftslivoch camping | O Tillfallig vistelse

Parkering (6vrig
parkering

Z Verksamheter S Skola

R Besoksanlaggningar

Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvdndning [2].

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behdver en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgarder ska atminstone vidtas inom 30 meter fran viagen. Rekommendationen &r dven,
vid sekundara transportleder, att 25 meter ska lamnas bebyggelsefritt.

Uppdragsnamn: Osmo Halldngen 7, Nyndshamn Datum: 2025-05-16 Uppdragsnummer 513193 Sida: 7 av 26



BSL

BRANDSKYDDSLAGET

Avsteg kan dock vara moijligt i sarskilda fall. Det géller i sa fall de fall dar det gar fa transporter
och/eller de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser inom ett kort
avstand. Om mangden transporter pa sekundara transportleder ar fa och omfattar &mnen med
korta skadeomraden (exempelvis bensin) kan avsteg ner till 15-20 meter tillatas.

Nar det géller vagar som inte ar klassificerade som rekommenderade transportvagar for farligt
gods ar mojligheten till avsteg fran riktlinjerna storre och behovet av riskreducerande atgarder
generellt mindre. Enligt Lansstyrelsens riktlinjer ar det dock inte direkt majligt att bortse fran
riskbilden i ett omrade dir man identifierat transporter eller malpunkter i nirheten. Aven for
oklassade vagar behover darfor risker med farligt gods utredas om det ar sannolikt att farligt
gods kommer att transporteras pa vagen.

Bensinstationer

For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 [1]. Dessa
innebar att 25 meter ndarmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Tat kontors-
bebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen bostadsbebyggelse,
forskolor, dldreboenden och sjukhus samt personintensiva verksamheter kan tillatas pa
50 meters avstand. 50 meter bor ocksa hallas till samlingsplatser utomhus dar oskyddade
manniskor uppehaller sig (t.ex. uteservering, lekplats m.m.).

Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap (MSB) har upprattat en Handbok for hantering
av brandfarliga gaser och vitskor pd bensinstationer [4] som mer tydligt redovisar hur bl.a.
riskkallor m.m. ska beaktas vid tankanlaggningar.

I handboken redovisas minsta avstand mellan olika verksamhetsdelar inom bensinstationen
och omgivande bebyggelse. Minsta avstand utifran aktuella forutsattningar redovisas i
tabell 1.1. Avstanden kan minskas om betryggande siakerhet kan uppnas pa annat satt.

Tabell 1.1. Minsta avstdnd mot omgivningen fran olika delar inom bensinstationens omrdde [4].
Avstdnden gdller fér drivmedel med flampunkt hégst 30°C (bensin, E85 mm).

Pafyllnings- Matarskap Pejl- Avluftningsrors

anslutning till forskruvning  mynning till
cistern cistern

Plats ddr mdnniskor vanligen
vistas (t.ex. bostad, kontor,
gatukok, butik, servering,
busshdllplats), verksamheter
och objekt med stor 25%* 18 6 12
brandbelastning, verkstad
eller annan lokal dér
gnistbildande verksamhet
eller 6ppen eld férekommer.

Stationsbyggnad 12 6 3 6

Minst en utrymningsvdg fran

stationsbyggnad 18 9 6 12

Byggnad ddr ménniskor
vanligen inte vistas (t.ex.
fristdende forrad, garage) 9 3 3 3
eller objekt med Idg
brandbelastning

Férradsbyggnad med stor

brandbelastning 12 3 3 6

Uppdragsnamn: Osmo Halldngen 7, Nyndshamn Datum: 2025-05-16 Uppdragsnummer 513193 Sida: 8av 26
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Pafyllnings- Maétarskap Pejl- Avluftningsrors
anslutning till forskruvning  mynning till
cistern cistern
Cistern ovan mark fér 3 3 i i
brandfarlig vitska
Starkt trafikerad vég eller 3 3 3 3
gata
Parkeringsplatser 6 3 3 6
Miljéstation 12 12 3 12
Bdtplatser 25 25 - 18

* Busshallplats kan placeras minst 18 m fran pafyliningsanslutning till cistern.

2. Omradesbeskrivning

Det aktuella omrédet ar beldget i centrala Osmo i Nyndshamns kommun, se figur 2.1 nedan.
Omréadet 4r ca 7 600 m? och avgrinsas av Nyblevdgen i séder och Birkavdgen i norr. Vister om
omradet ligger Osmo simhall. | 6ster ligger en vardcentral med tillhérande markparkering och
darefter en stérre busshéllplats i anslutning till Osmo pendeltagstation (Nyndsbanan).
Avstandet mellan planomradet och Nynasbanan ar ca 200 meter.

Figur 2.1. Osmo med det aktuella omrddet markerat med en réd linje.

Det aktuella omradet ar idag bebyggt med ett bostadshus i 2 vaningsplan med inredda
vindsvaningar (hégsta nockhéjd 15 m). | 6vrigt utgérs omradet av gréonytor och markparkering.
Omradet ligger nagot lagre &n Nyblevagen.

2.1 Planerad forandring inom omradet

Gallande detaljplan ar inte forenlig med dnskemal om ytterligare bebyggelse inom omradet.
Syftet med den nya detaljplanen ar darfér att mojliggdra en fortatning av ett befintligt
bostadsomrade med ytterligare byggratter for bostader och begrdnsat centrumandamal. De
nya byggratterna foreslas i 3-4 vaningsskala (hégsta nockhéjd 17,5 m).

Planférslaget innebar att markparkering flyttas till ytan som vetter mot simhallen och ger plats
for nya byggratter utmed planomradets 6stra grans samt utmed Nyblevagen. Figur 2.2 visar
foreslagen situationsplan for det studerade omradet.

Uppdragsnamn: Osmo Halldngen 7, Nyndshamn Datum: 2025-05-16 Uppdragsnummer 513193 Sida: 9av 26
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Figur 2.2. lllustrationsplan som visar féreslagen bebyggelsestruktur inom aktuellt planomrade (daterad
2025-03-21).

Bebyggelseforslaget utgar fran en ombyggnation av Nyblevagen som foreslas breddas och fa
karaktdren av stadsgata, dar bebyggelsen ligger nara, och langs med, gatan och tradalléer med
kantstensparkering anlaggs pa bada sidor. Den nya detaljplanen innehaller en liten yta med
anvandning Gata i séder for att mojliggora breddning av vdagen samt nytt utférande av gang-
och cykelbana.

2.2 Omgivande plan- och byggprojekt

Det pagér en planering av relativt kraftig exploatering av centrala och sédra Osmo. En ny
detaljplan for en forsta etapp som omfattar ca 700 nya bostader samt verksamheter for
centrumandamal m.m. vaster om Osmo centrum har varit ute pa samrad [5]. En andra
etapputbyggnad ar tankt for ytor pa motstaende sida om Nyblevagen.

Det har inte identifierats nagra planerade dndringar i anslutning till det aktuella planomradet
som genererar nagra tillkommande riskkallor som behover beaktas i den fortsatta
riskutredningen. Daremot finns forslag pa att ersatta den befintliga bensinstationen Din-X
soder om Nyblevagen med ny bebyggelse, vilket skulle innebara att denna riskkalla forsvinner
alternativt flyttas bort fran det aktuella omradet. Flytten av bensinstationen skulle dessutom
innebéra att aktuella transporter av drivmedel skulle forsvinna fran Nyblevdgen. Denna
utredning utgar dock fran att bensinstationen ar kvar pa dess nuvarande adress.

Exploateringen av centrala och sédra Osmo omfattar dessutom en ombyggnation av Nyble-
vagen som foreslas breddas och fa karaktaren av stadsgata med bebyggelse néra pa bada sidor
(se avsnitt 2.1 ovan).

Uppdragsnamn: Osmo Halldngen 7, Nyndshamn Datum: 2025-05-16 Uppdragsnummer 513193 Sida: 10av 26
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Ca 720 meter soéder om planomradet, pa motstaende sida om vag 225 pagar planer fér en ny
bensinstation. En ny detaljplan ar under upprattande for den nya bensinstationen [6].
Detaljplanen har varit ute pa bade samrad och granskning [6]. Vag 225 &r en primar
transportled for farligt gods [7]. Transporter till/fran den nya bensinstationen kommer att ga
pa denna. Den nya bensinstationen forvantas darmed inte innebéra nagra tillkommande
transporter med farligt gods utmed Nyblevidgen. Avstandet till den nya bensinstationen
kommer dessutom vara tillrackligt stort att dess riskkallor inte behéver beaktas for det aktuella
planomradet.

3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gérs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods m.m.) som kan innebara plotsliga och ovantade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sddant avstand att Lansstyrelsens
riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som beddéms kunna
paverka risknivan inom det aktuella omradet.

For de aktuella riskkallorna gérs en beskrivning av verksamheten samt en inventering av
hantering och/eller transport av farliga &mnen. Inventeringen utgdr grunden foér den fortsatta
analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 3.1.
Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrddets ndrhet.

Riskkalla Avstand till Kommentar

planomrade (m)

Bensinstation Din-X 75m Obemannad bensinstation med forsaljning av
Nyblevagen 15 drivmedel (bensin och diesel).

Bensinstationen omfattar ej forsaljning av
gasol.

Nyblevigen Om Stadsgata som ej ar klassad som vare sig
sekundar eller primar transportled.

Transporter av farligt gods till/fran
bensinstation Din-X och Osmo simhall.

Bsmo simhall ca25m Hantering av kemikalier, bl.a. granulat for
tillverkning av klor samt koldioxid.

Vag 225 >500 m Primar farligt godsled [7].

Nynasbanan >200 m Jarnvag med person- och godstrafik, inkl. farligt
gods.

Ny bensinstation Vansta 3:1 >720 m Forsaljning av drivmedel och gasflaskor. Biogas

ej aktuellt enligt riskutredning tillhérande
planunderlag for Detaljplan for del av Vansta
3:1(8].
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Riskutredningen kommer att avgrénsas till att studera bensinstationen och Osmo simhall samt
Nyblevagen (avseende transporter av farligt gods till/fran bensinstationen respektive
simhallen).

Avstanden till 6vriga riskkallor 6verstiger med mycket stor marginal 150 meter och risk-
paverkan inom det studerade omradet fran dessa bedoms vara mycket begransad/obefintliga.
Dessa riskkallor kommer darfor inte beaktas vidare i riskutredningen.

3.3 Bensinstation
Sydvast om det studerade omradet, pa motstaende sida Nyblevagen, ligger en obemannad
drivmedelsstation (Din-X). Pa bensinstationen sker forsaljning av bensin och diesel.

Bensinstationen omfattar foljande riskkallor:
1. Lossningsplats for brandfarliga vatskor (inkl. avluftningsrér m.m.)
2. Matarskap for brandfarliga vatskor
Cisterner for bensin och diesel ar placerade under mark och beaktas darfor inte vidare.

| figur 3.1 markeras den ungefarliga placeringen av identifierade riskkallor. Avstandet fran
bensinstationen till det aktuella planomradet &r enligt tabell 3.1 ca 75 meter.

.'-P-

Figur 3.1. Din-X i Osmo med markerade riskkdllor i férhéllande till aktuellt planomrdde.

3.4 Osmo simhall
Viaster om det studerade omradet ligger Osmo simhall. Simhallen har nyligen genomgatt en
omfattande renovering.

| simhallen anvands olika former av kemikalier for att rena vattnet och bibehalla god vatten-
kvalitet. Kemikalier anvands for vattenreningen i bassdngerna, for att uppratthalla ratt pH-
varde i vattnet samt for att skapa flockningsmedel som samlar upp foéroreningar i vattnet.
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Vid rening av vattnet i simhallen anvands klor och elektrolys. Kloret bildas genom blandning av
kemikalier i granulatform.

For att uppratthalla ratt pH-varde tillsatts bl.a. koldioxid. Enligt uppgifter fran verksamheten
tillsatts koldioxid fran gasflaskor.

For att skapa flockning som samlar upp fororeningar anvands bland annat polyaluminium-
klorid, aluminiumhydroxidklorid och aluminiumsulfat. Flockningsmedel levereras som
styckegods med lastbil.

Kemikalieanldggningen ar placerad pa den Ostra sidan av simhallen, d.v.s. den vetter mot det
studerade omradet. Mellan simhallen och aktuellt planomrade bibehalls ett ca 25 meter brett
strak. Enligt den nya detaljplanen utférs delarna av planomradet ndrmast simhallen som
markparkering, vilket ej bedoms uppmuntra till stadigvarande vistelse, se figur 3.2. Angiven
markanvandning innebar att avstandet mellan platsen for kemikaliehanteringen och
bebyggelse ar ca 40 meter for befintligt bostadshus respektive ca 60 meter till ny byggratt.

1" Egnahemsvagen

Osmo simhall

Figur 2.2. l//ustrationsp/an'med markerad riskkdlla fér Osmo simhall i férhéllande till aktuellt
planomrade.

Alla transporter av kemikalier sker som styckegods med lastbil.
3.5 Nyblevagen

3.5.1 Allmant

Nyblevigen férbinder centrala Osmo med vig 225. Nyblevigen stricker sig frdn korsningen
med vag 225 i sydost genom Osmos centrumkarna och ansluter i vist till Maria Barkmans vag
vidare tillbaka till vag 225.

Vagen ar idag relativt smal utmed den aktuella strackan med ett korfalt i vardera riktningen
utan mittlinje. Den skyltade hastigheten &r 40 km/h.

Enligt avsnitt 2 sa finns planer pa att bredda Nyblevdgen utmed den aktuella strackan som en
del av pagdende exploateringsarbeten fér centrala och sédra Osmo. Den nya detaljplanen
beaktar ombyggnaden av viagen genom att innehalla en yta med anvandning Trafik langst i
soder for att mojliggora breddning av vagen samt nytt utférande av gang- och cykelbana.
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3.5.2  Trafik

En trafikutredning har upprattats avseende planerad utveckling av centrala och sédra Osmo
[9]. Bedomningarna utgar generellt fran trafikmangdsmatningar for ett par matpunkter utmed
Nyblevagen, utforda av Nynashamns kommun 2012. | trafikutredningen sa ingar en punkt i
hojd med det aktuella planomradet dar arsmedeldygnstrafiken har bedomts till ca 3 540
fordon per dygn ar 2023 (summerat i bada riktningar). Langre O0sterut bedéms trafikmangden
till ca 4 580 fordon per dygn och vasterut till ca ca 2 470 fordon per dygn ar 2023.

Enligt trafikutredningen sa forvantas trafikmangden pa Nyblevagen 6ka relativt mycket med
hansyn till den planerade exploateringen utmed vagen. Detta galler framst langs den Ostra
delen av Nyblevagen, mellan centrum och vag 225. For matpunkten i hdjd med det aktuella
planomradet berdknas trafiken kunna 6ka med upp till 85 %, till ca 6 600 fordon per dygn ar
2040.

Nyblevagen utgér en omledningsvag for vag 225 och kan behéva anvandas av sarskilda fordon
pa grund av jarnvagsbron som loper 6ver vag 225. Detta innebar att det finns sarskilda krav pa
Nyblevédgen i form av barighetsklass samt fri hojd och bredd.

3.5.3 Transport av farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalvt eller i kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skador pa
manniskor, djur, egendom, miljo eller paverka transportmedlets sikra framforande.

Farligt gods delas in i klasser (riskkategorier) utefter de egenskaper @mnet har. De olika
amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. | Tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt
typ av amnen.

Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S [10].

Klass Amne Beskrivning
- Sprangamnen, tdndmedel, ammunition, krut,

1 Explosiva @mnen .
fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)

) Gaser 2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon
etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

3 Brandfarliga vitskor Bens.in, etar_lol, d_iesgl— och eldningsoljor, I6sningsmedel
och industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande d@mnen och organiska . .. . .
& Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

peroxider

Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

6 Giftiga @mnen . . Y Y
bekdmpningsmedel etc.

7 Radioaktiva 3mnen Meodici[lska preparat. Transporteras vanligen i mycket
sma mangder.

. . Saltsyra, Isyra, salpet , natrium,

8 Fratande Smnen a 'syra svavg syra, salpetersyra, natrium
kaliumhydroxid (lut) etc.

9 Ovriga farliga amnen Godningsamnen, asbest etc.
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Rekommenderade transportleder

Hur stora mangder farligt gods som kan férvdntas ga pa en vagstracka ar beroende av ett
flertal olika parametrar. Bland annat finns féreskrifter for vilka vagar som framst ska anvandas
for transporter av farligt gods. De rekommenderade vdgarna delas in i priméra respektive
sekundara transportleder for farligt gods. De primara transportlederna syftar till att bilda
stommen i det rekommenderade vagnatet och ska anvandas for genomfartstrafik. Fran de
primara transportlederna gar sedan sekundara transportleder till verksamheter som hanterar
farligt gods. De sekundéra transportlederna ska inte anvandas for genomfartstrafik.

V&g 225 ar exempelvis klassad som primér transportled for farligt gods [7].
Kartlaggning farligt gods

Nyblevagen ar varken klassad som primar eller sekundar transportled. Det har enbart kunnat
identifieras enstaka verksamheter utmed vagen som kan generera regelbundna farligt
godstransporter, forst och framst bensinstationen Din-X som beskrivs i avsnitt 3.3.
Kemikalietransporter sker ocksa till Osmo simhall enligt beskrivningen i avsnitt 3.4.

Det har inte identifierats nagra andra verksamheter som innebar regelbundna stérre
transporter av farligt gods. Detta innebar att det framfor allt sker bulktransporter med
brandfarliga vatskor (bensin och diesel) samt styckegodstransporter av olika
vattenreningskemikalier pa Nyblevagen.

Farligt godstransporter ska enligt ovan kora sa langt som majligt pa klassade vagar och sedan
ta kortaste mojliga vag pa oklassade vagar fram till respektive avndmare. Bensinstationens
placering medfor att det &r nagot kortare vag att komma vasterifran via Maria Barkmans vag
an att komma 6sterifran (ca 700 meter respektive 900 meter). Dock dr Nyblevagen nagot
bredare och har hogre standard fran centrum och 6sterut mot vag 225, vilket skulle kunna
innebéra att transporterna till/fran bensinstationen viljer den vagen.

Tabell 3.3. Identifierade verksamheter med hantering av farligt gods i anslutning till Nyblevdgen.

Verksamhet Hanteringav = Uppskattat Kommentar
farligt gods antal
transporter
per ar
Din-X Bensin, diesel ca 50-150 | En genomsnittlig bensinstation séljer ca 2 350
bensinstation (klass 3) m3 brénsle per &r [11]. En tankbil med slap
(Nyblevéagen 15) rymmer ca 50 m3 drivmedel.
Osmo simhall Granulat <50 Alla kemikalier levereras som styckegods
(klass 5) (dunkar och gasflaskor). Enligt uppgift fran
Koldioxid verksamheten erhalls leveranser av koldioxid
(klass 2.2) 1-2 ggr per manad.
Flocknings-
medel
(klass 8)
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedomning (inledande analys) av mojlig konse-
kvens av respektive handelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en olycka
ska intraffa. Denna bedomning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan intraffa 6ver
huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att den
identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gors sedan en samman-
vagd bedomning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuellt
planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet genom-
fors en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser
och/eller Iag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedéms vara
acceptabla och bedéms darfoér ej nédvandiga att studera vidare i en foérdjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar hanteringen av brandfarliga vatskor pa

narliggande Din-X, kemikaliehanteringen vid Osmo simhall samt transporter av dessa &mnen
pa Nyblevdgen som kan medfdra olyckshdandelser med majlig konsekvens for ny bebyggelse

inom planomradet.

Bensinstation

1. Olyckaisamband med tankning

2. Olyckaisamband med lossning
Osmo simhall

1. Olyckaisamband med kemikaliehantering
Nyblevagen

1. Olycka vid transport av farligt gods

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

4.3.1 Olycka vid hantering av brandfarlig vara vid bensinstation
Pa bensinstationen hanteras bensin och diesel. Respektive vatska forvaras i cisterner placerade
under mark. Inom stationsomradet finns flera matarskap (pumpar).

Det finns krav och regler pa utformningen av lossningsplatser och tankningsplatser som syftar
till att minimera bade utsldppets storlek och utbredning.

Olycka vid tankning

Lackage som sker i anslutning till pumparna kan bedémas kunna ske i samband med tankning,
exempelvis till foljd av att en kund som avslutat sin tankning glommer pistolhandtaget i bilen.
Slangen kan da slitas sénder och bensin lacka ut nar fordonet kor ivdag. Denna handelse &r inte
ovanlig. Alla pumpar ar dock férsedda med slangbrottsventiler som innebar att ventilen sluts
vid slangbrott sa att endast drivmedlet i sjdlva pistolhandtaget lacker ut. Det ror sig da om
mycket sma mangder.
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Om en kund med vilja pumpar ut drivmedel blir méngden brénsle anda begransad eftersom
pumparna ar sparrade for stérre mangder. Nar det galler méatarskap for tankning av bilar ar
maximal mangd bransle ca 100 liter. Hindelsen bedéms dock inte kunna ske omedvetet.

Lackage till foljd av tankning bedéms innebéra sa begransade mangder drivmedel att skade-
avstandet for paverkan pa omgivningen genom hoga stralningsnivaer blir relativt sma. De
skyddsavstand som redovisas i tabell 1.1 i avsnitt 1.5.1 ger riktvarden for betryggande skydd
for kringliggande bebyggelse och markanvandning. Skyddsavstand mellan matarskap till bl.a.
bostader, kontor och busshallplats dr 18 m.

Olycka vid lossning

Vid lossning parkerar en tankbil vid lossningsplatsen (se placering i figur 3.1), en slang dras fran
tankbilen till pafyliningsroret som ar mynning till cisternerna. Branslet 6verférs sedan via
sjalvfall till cisternerna. Vid lossning aterfors gaserna som finns i tankbilen. Vid lossning
dverférs som mest ca 600 liter/minut. Det tar ca 8 minuter att tdmma ett fack (4-5 m3).
Tankbilen ar indelad i flera fack.

Sannolikheten for ett utslapp vid lossning beddéms vara 1ag. Handelser som kan leda till lackage
kan vara att slangen lossnar eller att cisternen 6verfylls.

Ett stort lackage innebdr att ett helt fack téms innan den felaktiga tomningen avbryts.
Handelsen skulle kunna intréffa om lossning pabérjats och exempelvis anslutningen ar otat
samtidigt som ingen ansvarig 6vervakar lossningen. Det storsta skadescenariot bedéms kunna
uppsta i samband med lossning da en eventuell pdlbrand kan sprida sig till tankbilen och
innebdra en mycket kraftig brand. En tankbilsbrand eller en stérre pdlbrand (ca 100 m?) kan fa
relativt omfattande konsekvensomraden, men risken for brandspridning begransas till 20-25
meter fran olycksplatsen.

Rekommenderade skyddsavstand mellan lossningsplats och bl.a. bostdder och kontor &r
25 meter enligt tabell 1.1. Skyddsavstandet bedéms, utifran ovan beskrivna skadeavstand, ge
ett betryggande skydd mot bl.a. brandspridning.

Sammanvagd bedémning

Bensinstationen ligger ca 75 meter fran planomradet. Aktuella riskkallor inom bensinstationen
och planerad ny bebyggelse innebar att avstanden kommer att vara dnnu stérre mellan risk-
kalla och skyddsobjekt. Med hansyn till aktuella riskkallor bedéms en olycka inom bensin-
stationen inte innebdra nagon paverkan pa sdkerhetsnivan inom planomradet. Hantering av
brandfarliga vatskor inom bensinstationen behoéver darfor inte beaktas vidare i planeringen av
planomradet. Sdkerhetshéjande atgarder eller restriktioner ar inte nédvandiga.

4.3.2  Olycka vid kemikaliehantering vid Osmo simhall

| simhallen anvands olika former av kemikalier for att rena vattnet och bibehalla god vatten-
kvalitet. Kloret, som ar en mycket giftig gas, lagras inte i form av rent klor. Lagringen och
transporteringen sker i form av kemikalier i granulatform som blandas vid simhallen under
kontrollerade former, varpa klor bildas som tillsatts vattnet.

Inom anlaggningen hanteras dessutom koldioxid (klass 2.2) och olika flockningsmedel. All
hantering och transporter av kemikalier sker som styckegods med begransade mangder.

Genomgangen av respektive dmne och verksamhetens rutiner visar att produkterna var for sig
samt vid transport och lossning inte utgér nagon fara under férutsattning att sdkerhets-
foreskrifter foljs. Ett separat utslapp av aktuella kemikalier bedoms innebara mycket
begrdnsade skadeomraden.
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Den huvudsakliga riskkallan forknippad med aktuell kemikaliehantering ar klorgas vilket ar en
mycket giftig gas och ett okontrollerat utslapp kan resultera i allvarliga konsekvenser.

Det ar vid blandning av amnena som klorgas bildas, vilket gors for att renhallning i sim-
bassangerna ska fungera som tankt. Det ar i scenariot om nagot gar fel i denna hantering som
en odnskad klorgasbildning kan uppsta.

Da regelverk och instruktioner géllande hanteringen f6ljs ar mangden klorgas som kan bildas
vid kemikaliehantering vid en simhall mycket begransad. Det har dock intraffat incidenter och
olyckor i Sverige dar amnena av misstag blandats och klorgas lackt ut. De olyckor med klor-
utslapp som intraffat har inneburit begriansade skadeomraden, framst inom den utsatta
anldggningen. Det har inte skett nagon paverkan inom intilliggande bebyggelse.

Hanteringen sker framst inomhus och da klorgasen vadras ur utrymmet dar oonskad gas-
bildning skett kommer den forst att spadas ut med luften i rummet for att sedan dven spadas
ut utanfor ventilationskanalen.

Spridningen av ett klorgasutslapp utomhus ar beroende av vissa yttre faktorer som bland
annat vindstyrka, vaderférhallanden och hur topografin ser ut runt omkring. Att ett mindre
utslapp ska spridas langre strackor och bibehalla farliga koncentrationer ar osannolikt. Det
kravs i regel storre och kraftigare utslapp likt utslapp fran cistern eller tankbil dar gasen ar
tryckkondenserad.

Den klorgas som kan bildas vid kemikaliehanteringen inom Osmo simhall bildas inte under
tryck och mangden material som gasen bildas ur ar begransad. Utslappet till det fria sker sedan
antingen genom dorréppning eller ventilationssystemet vilket innebér en 1ag kallstyrka.
Utomhus astadkommer dessutom aven en lag vindhastighet ett stort antal luftomsattningar
som snabbt spader ut koncentrationen till ofarliga nivaer.

Kemikalieanldggningen ar placerad pa den Ostra sidan av simhallen, d.v.s. den vetter mot det

studerade omradet. Mellan simhallen och aktuellt planomrade bibehalls dock ett ca 25 meter
brett strak. Enligt den nya detaljplanen utférs delarna av planomradet narmast simhallen som
markparkering, vilket ej bedoms uppmuntra till stadigvarande vistelse.

Angiven markanvandning innebar vidare att avstandet mellan platsen fér kemikalie-
hanteringen och bebyggelse ar ca 40 meter for befintligt bostadshus respektive ca 60 meter till
ny byggratt. Avstandet mellan kemikaliehanteringen och bebyggelsen inom planomradet (bade
befintlig och ny) innebér att en olycka med utslapp av kemikalier vid simhallen inte bedéms ha
nagon paverkan inom det aktuella planomradet. Att ytorna narmast simhallen utfors som
markparkering bedéms vara positivt da denna markanvandning inte bedéms uppmuntra till
stadigvarande vistelse, vilket begransar sannolikheten ytterligare att personer utomhus skulle
paverkas av en eventuell olycka forknippad med kemikaliehanteringen.

Med hansyn till aktuella riskkallor bedoms en olycka inom simhallen inte innebara nagon
paverkan pa sdkerhetsnivan inom planomradet. Kemikaliehanteringen behoéver darfor inte
beaktas vidare i planeringen av planomradet. Sdkerhetshojande atgarder eller restriktioner ar
inte nédvandiga.
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4.3.3 Olycka med farligt gods pa Nyblevadgen
Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S [10]. Konsekvenserna
av en olycka kan variera kraftigt beroende pa vilken farligt godsklass som ar inblandad.

Nyblevagen ar inte en klassad transportled for farligt gods och de enda farligt godstransporter
som har identifierats férekomma pa vagen utgoérs av enstaka klasser, framst klass 3 —
brandfarliga vatskor (se avsnitt 3.4.3).

Till Osmo simhall sker kemikalieleveranser med &mnen som anvénds fér vattenrening. Alla
kemikalier transporteras som styckegods med begransade mangder. Enligt avsnitt 4.3.2
bedoms utsldpp av aktuella kemikalier innebdra mycket begransade skadeomraden. Risken for
utslapp av klorgas forutsatter blandning av olika kemikalier, vilket bedoms vara ett extremt
osannolikt scenario vid transport. Med hansyn till de begransade skadeomradena bedéms
aktuella styckegodstransporter till/frdn simhallen inte paverka risknivan fér ny bebyggelse,
varfor dessa inte behover beaktas i den fortsatta planeringen av aktuella planomraden.

Enligt riskinventeringen forvantas ca 1-3 transporter per vecka pa Nyblevagen till befintlig
bensinstation. Transporter med drivmedel sker med tankbil med eller utan slap. Leveranser
kommer till bensinstationen fran vdg 225 via Nyblevagen. Enligt avsnitt 3.5.3 bedéms
transporterna kunna komma bade 6sterifran och vasterifran pa Nyblevégen, vilket innebar att
det inte kan avfardas att transporterna passerar forbi det aktuella planomradet.

Vid en olycka med tankbil kan i varsta fall storre mangder brénsle lacka ut och bilda en pol pa
vagen. Vid antandning kan skadliga stralningsnivaer uppsta upp till ca 30-35 meter vid en stor
pol. Tankbilen ar dock enligt tidigare indelat i fack och det kravs en relativt omfattande
kollision for att stora mangder vatska ska rinna ut.

Antalet tankbilstransporter med brandfarliga vatskor som férvantas ga pa Nyblevagen ar
begransat, uppskattningsvis hogst 1-3 transporter per vecka. Med hansyn till antalet
transporter sa gors bedémningen att frekvensen for en trafikolycka dér en tankbil dr inblandad
pa Nyblevagen i hojd med planomradet ar mycket lag.

Utifran den berakningsmetod som presenteras i Vagverkets (numera Trafikverket) rapport
"Férdjupning — Riskanalys vald vagstracka”! [12] s& berdknas olycksfrekvensen pé en 1 km lang
vagstracka med motsvarande vagstandard och hastighetsbegransning som Nyblevagen till

ca 3 x 10* trafikolyckor med transport av brandfarliga vatskor per ar (baserat pa ca 150
tankbilar per ar, Q = 1,20 olyckor/miljon fordonskilometer for aktuell viagstandard och
hastighetsbegrdnsning och i genomsnitt 1,8 fordon inblandade per olycka i tatort).

Skadescenarier med brandfarliga vatskor forutsatter att lasten lacker ut och antands.

Brandfarliga vatskor transporteras generellt i tunnvaggiga vagnar. Sannolikheten for att en
olycka leder till utslapp ar da 1,9 % for aktuell vagstandard och hastighet [12].

! Oraco =N XL XQ XF x365x107° dar
Ofago = Olycksfrekvens for trafikolycka med fago inblandad per ar
N = Antal transporter skyltade med farligt gods per dygn

L = Aktuell vagstracka (1 km)
Q = Olyckskvot (antal trafikolyckor per 108 fordonskm)
F

= Antal fordon inblandade per olycka

Uppdragsnamn: Osmo Halldngen 7, Nyndshamn Datum: 2025-05-16 Uppdragsnummer 513193 Sida: 19 av 26



BRANDSKYDDSLAGET

Ofta rdaknar man vidare med att den dimensionerande vatskan utgors av en brandfarlig vatska
med en flampunkt som &r lagre dn normal rumstemperatur, t.ex. bensin. Den laga flam-
punkten innebar en hog sannolikhet for antdndning p.g.a. gnistbildning eller en mindre tand-
kalla eftersom vatskan avger brannbara angor i normaltemperatur. | [13] anges att sannolik-
heten for att |attanténdliga vatskor (tidigare benamnda klass 1-vatskor) antands vid utslapp till
foljd av en trafikolycka ar ca 3 %.

En relativt stor andel av drivmedeltransporterna pa Nyblevagen utgors av diesel. Diesel har en
flampunkt pa 6ver 60°C. Flampunkten for diesel ar sa hog att vatskan behdver viarmas upp till
over 60°C sa att den borjar avge brdannbara angor och déarefter gar att antanda. Detta innebér
att sannolikheten for att ett dieselutslapp skulle antandas ar mycket lagre an for exempelvis
bensin. Sannolikt kravs att trafikolyckan leder till en stérre fordonsbrand i kombination med
utslapp for att den brandfarliga vatskan ska borja brinna. | [13] anges exempelvis att sannolik-
heten for antandning av utslapp av eldningsolja (hog flampunkt) vid utslapp till foljd av en
trafikolycka kan antas vara 0 %.

Grovt sa berdknas olycksfrekvensen for ett utslapp med brandfarlig vatska som antander pa en
1 km lang végstracka av Nyblevagen tillca3 x 10%x 1,9 % x 3 % = 1,8 x 107 per ar?.

Sammantaget sa innebar transporter av brandfarliga vatskor pa Nyblevagen ett mycket litet
riskbidrag inom det aktuella planomradet. Den laga olycksfrekvensen samt de relativt
begransade skadeomradena innebar en begrénsad paverkan pa bade individrisk och
samhallsrisk inom planomradet.

Med hansyn till det begrdansade avstandet mellan Nyblevagen och planomradet bedéms en
olycka med brandfarliga vatskor kunna leda till konsekvenser ndrmast Nyblevagen. Eftersom
risknivan inom delar av planomradet kan vara nagot forhojd bor olycksrisken beaktas i den
fortsatta planeringen av planomradet och sidkerhetshojande atgarder kan vara nédvandiga.
Se vidare avsnitt 5.

4.4 Slutsats inledande riskanalys

Utifran riskanalysen goérs bedémningen att det finnas riskkallor som paverkar personsaker-
heten inom planomradet i sa hog grad att de behéver beaktas vid planeringen av omradet. De
olycksrisker som primart behover beaktas i den fortsatta planeringen ar:

¢ Olycka med farligt gods (klass 3 — brandfarliga vatskor) pa Nyblevagen

Dock gors bedomningen att det inte ar nodvandigt att genomféra en mer fordjupad analys av
identifierade risker avseende risknivaer. Detta da det ar ett fatal olycksrisker som behover
beaktas och dar fokus pa vidare hantering framst 4r med avseende pa potentiella konse-
kvenser av definierade skadescenarier.

Frekvensen ar konservativt uppskattad utifran sannolikheten for antéandning av bensin.
Da en betydande andel av transporterna utgor diesel sa ar frekvensen for pélbrand
avsevart lagre.
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5. Riktlinjer for fortsatt planering

5.1 Allmant

Enligt riskanalysen bedoms det finnas riskkallor som paverkar personsikerheten inom
planomradet i s hog grad att de behover beaktas vid planeringen av omradet. Atgardernas
omfattning behover dock diskuteras, behovet av atgarder ar beroende av bl.a. planerad
markanvandning samt avstand till aktuella riskkallor.

| detta avsnitt redovisas forslag pa riktlinjer for hur planering av markomraden intill studerade
riskkallor kan géras avseende placering av verksamheter, skyddsavstand och behov av
sdkerhetshojande atgarder.

5.2 Planering och placering av ny bebyggelse samt markanvandning

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bér man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrdckligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Skyddsavstand ar den atgard som
generellt innebar mest robust skydd mot olyckor. Svarigheten kan dock vara att uppratthalla
tillrackligt stora avstand for att kunna skydda mot stora skadescenarier.

Vid bebyggelse intill farligt godsleder sa bér Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand
(se figur 1.1 i avsnitt 1.5.1) anvandas som riktvarden for placering av verksamheter. Normalt
innebar uppfyllande av rekommenderade skyddsavstand att ytterligare sdkerhetshéjande
atgarder inte behover vidtas.

Vid bebyggelse som inte uppfyller de rekommenderade skyddsavstanden kan kompletterande
byggnadstekniska atgarder behodva vidtas. Omfattningen av atgarderna ar beroende av hur
mycket skyddsavstanden underskrids samt vilka olycksrisker som behover beaktas. Som
riktvdrde kan man ange att syftet med atgarderna ar att reducera det “nettotillskott” av
obnskade hdndelser som avsteget medfor i forhallande till om riktlinjerna skulle féljas.

For ny bebyggelse utmed oklassade vagar dar transporter av farligt gods dnda forekommer
finns inga tydliga riktlinjer avseende skyddsavstand mm. Lansstyrelsen anger dock i sina
riktlinjer [2] att riskerna ska beaktas om det &r sannolikt att farligt gods transporteras pa vagen
oavsett om vagen ar rekommenderad eller inte. Vidare sa fortydligar Lansstyrelsen att vid
korta avstand sa lagger Lansstyrelsens storre vikt vid eventuella konsekvenser av en olycka
med farligt gods &dn frekvensen for att en sadan olycka ska intraffa.

Avseende Nyblevdgen som ej ar klassad som rekommenderad transportled for farligt gods sa
bedoms riskbidraget fran olycksrisker forknippade med trafiken vara extremt begrénsad inom
det aktuella planomradet, bade avseende individrisk och samhallsrisk (se avsnitt 4.3.3). Den
laga individrisknivan utmed Nyblevagen samt dess begrdansade bidrag till samhallsrisken beror
pa det laga antalet farligt godstransporter pa vagen. Transporter sker endast till en enstaka
verksamhet som enbart hanterar brandfarliga vatskor, vilket vid en olycka innebar relativt sma
skadeomraden.
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5.2.1 Ny bebyggelse

Den nya detaljplanen beaktar en planerad ombyggnad av Nyblevagen genom att innehalla en
yta med anvandning Trafik langst i soder for att mojliggéra breddning av vagen samt nytt
utférande av gang- och cykelbana. Foreslagen detaljplan innebér ett avstand pa ca 8-9 meter
mellan Nyblevagens korbanor (métt fran ndrmaste kdrbanekant) och ny bebyggelse inom
planomradet. Avstandet avser markanvandning for bostadsbebyggelse och
verksamhetslokaler. Mellan sjdlva kdrbanorna och bebyggelsen planeras gang- och cykelbana
som antingen gar pa trottoar eller har annan avgransning mot kdrbanorna, se figur 2.2. Med
hansyn till den mycket laga risknivan utmed Nyblevéagen sa gors bedomningen att avstandet
ger en tillfredstallande sdkerhet inom planomradet.

Den mycket Iaga risknivan innebar vidare att behovet av riskreducerande atgarder ar mycket
begrédnsat dven vid korta avstand mellan viagen och ny bebyggelse. Kopplat till ovanstaende
rekommendationen fran Lansstyrelsen i Stockholms |dn om att vid korta avstand sa ska storre
vikt laggas vid eventuella konsekvenser av en olycka sa rekommenderas dock att enstaka
atgarder vidtas trots den laga risknivan. Se vidare avsnitt 5.3.

5.2.2  Obebyggda ytor

Det rekommenderas att obebyggda ytor narmast Nyblevagen utformas sa att de inte upp-
muntrar till stadigvarande vistelse. Inom det aktuella planomradet rekommenderas att
obebyggda ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse placeras sa att avstandet ar minst
10 meter till ndrmaste kérbana.

Denna rekommendation avser allmédnna gemensamma ytor. Exempel pa lamplig mark-
anvandning inom ytor som inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse dr gang- och
cykelvag, lokalgata, markparkering, naturomraden, park samt omraden som skyddar mot
storning, exempelvis bullervall och plantering. Uteserveringar, lekplatser och torghandel m.m.
ar exempel pa markanvandning som bor undvikas.

5.2.3  Balkonger och altaner

Balkonger och altaner bedoms kunna vetta mot Nyblevdagen dven om det innebar att man
befinner sig stadigvarande utomhus. Detta med hénsyn till den laga risknivan, att man enkelt
kan forvantas ta sig darifran och att det inte bedéms utgéra en storre risk an 6ppna fonster vid
t.ex. polbrand eller brandgaser.

| jdmforelse med allmanna ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse som normalt brukar
regleras i detaljplan sa innebar balkonger och altaner tillhérande bostader att ett begransat
personantal kan vistas inom dessa ytor. Det ar inte heller troligt att ytan nyttjas under lika
langa tidsperioder som allmanna ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse eftersom det
endast ar enstaka personer som har tillgang till balkongerna respektive altanerna.

Vidare sa innebar balkonger och altaner battre forutsattningar for personer att satta sig i
sakerhet inomhus jamfort med allmanna ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse. For
allménna ytor kan bakomliggande byggnader innebara langa gangavstand innan personerna
kan satta sig i sdkerhet eller ta sig bort fran riskkallan. For balkonger och altaner handlar det
om nagra enstaka meter och darefter goda majligheter att stanga om sig. Personerna som
vistas pa sin balkong eller altan férvantas dessutom ha mycket god lokalkdnnedom och vet hur
man snabbt tar sig bort vid en eventuell olycka.
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5.3 Byggnadstekniska atgarder

Enligt ovan innebar foreslagna avstand mellan Nyblevagen och bebyggelse behov av
kompletterande byggnadstekniska atgarder. Syftet med atgérderna ar framst att 6ka
mojligheten fér utrymning av planerad bebyggelse for att pa sa satt minimera konsekvenserna
vid handelse av en olycka pa Nyblevagen.

5.3.1 Utrymning

Utrymningsstrategin for bebyggelse i anslutning till en riskkalla kan behdva beakta mojliga
externa olyckor. Detta innebdar att utrymningsvagar behover dimensioneras och utformas sa
att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa angransande riskkalla, d.v.s.
Nyblevagen.

Det rekommenderas att ny bebyggelse som vetter mot Nyblevagen ska utformas med
atminstone en utrymningsvdg som mynnar bort fran vigen. Atgardsforslaget giller bebyggelse
inom minst 25 meter fran vagen.

For att sdkerstalla att utrymning kan ske pa tillfredstallande satt vid en olycka pa Nyblevdgen
bor ovanstaende atgardsforslag sakerstallas i plankartan, se vidare avsnitt 5.4.

Det rekommenderas att denna utrymningsvag utgors av “normal” entré for att pa sa satt ta
hansyn till personers benagenhet att utrymma samma vag som de kom in. Om huvudentréer
skulle planeras mot riskkallan sa ar det viktigt att utrymningsvagarna bort fran riskkallan ar
latta att identifiera och nyttja. | flerbostadshus bor trapphus som mynnar mot Nyblevagen
utforas genomgaende sa att utrymning mojliggors bort fran riskkallan.

For bebyggelse som inte vetter direkt mot riskkallan bedéms ovanstaende atgérd ha en
begransad effekt eftersom framforliggande bebyggelse har en avskarmande effekt som 6kar
mojligheten att utrymma bakomliggande byggnader.

Observera att utrymning via fonster med raddningstjanstens stegutrustning inte uppfyller
syftet med ovanstaende atgardsforslag. Vidare bor det beaktas att om utrymningsstrategin
fran byggnader utformas med tillgang till enbart utrymningsvégar, som utgors av trapphus som
vetter mot riskkallan, sa behover fasaden mot riskkallan utformas sa att stralningsnivan pa
utrymmande inte dverstiger 2,5 kW/m? vid ett brandscenario med brandfarliga vitskor.

5.3.2  Skydd mot brandspridning

Med hansyn till olycksrisker férknippade med transporter av brandfarliga vatskor kan ny
bebyggelse i anslutning till transportleder for farligt gods behdva utforas i material som
begransar risken fér brandspridning in i byggnaderna. Brandspridning bor da atminstone
forhindras under den tid det tar att utrymma. Exempelvis kan vaggar utforas i obrannbart
material eller med konstruktioner som uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och
isolering. Krav pa att forhindra brandspridning géaller dven fonster och glaspartier. Exempelvis
kan fonster utforas sa att de ar intakta och sitter kvar under hela brandférloppet genom att
anvanda brandklassade, hardade eller laminerade glas.

Risken for olycka pa Nybleviagen beddéms vara sa lag att inga atgarder bedéms vara nddvandiga
att vidta med hansyn till risken for brand samt att vagen inte ar klassad som en transportled
for farligt gods.
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5.4 Forslag till sikerhetshojande atgarder — sammanstillning
Vid bebyggelse och fordandrad markanvandning inom de aktuella planomradena
rekommenderas att féljande restriktioner och byggnadstekniska atgarder vidtas:

- Obebyggda ytor inom 10 meter fran Nyblevagen (matt fran ndrmaste vagkant) bér
utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Kommentar: Balkonger och altaner kan vetta mot Nybledvgen dven om det innebdr att
man befinner sig stadigvarande utomhus.

- Byggnader inom 25 meter fran Nyblevdgen (matt fran ndrmaste vagkant) ska utforas sa
att det finns atminstone en utrymningsvag som mynnar bort fran vagen.

Observera att ovanstaende atgarder endast utgor forslag och det ar upp till
kommunen/projektet att ta beslut om atgarder. De atgdrder som man beslutar om ska
formuleras som planbestdmmelser pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan- och
bygglagen (2010:900). Vid formulering av planbestdmmelser ar det viktigt att funktionen i
atgarden bevakas och far ett juridiskt skydd. Det &r lika viktigt att inte lasa fast sig vid en viss
teknik eller ett specifikt material eftersom det kan dréja flera ar innan planen realiseras.
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6. Slutsatser

Utifran genomford analys konstateras att de risker som kan paverka aktuellt planomrade ar
olycka med farligt gods pa Nyblevagen. Riskpaverkan fran transporter pa Nyblevagen ar
mycket liten till foljd av att endast ett fatal transporter forvantas ga pa vagen. Dessa
transporter transporterar dessutom dmnen som medfor begransade skadeomraden vid en
eventuell olycka.

Med hansyn till den mycket laga risknivan utmed Nyblevagen sa gors bedomningen att
behovet av riskreducerande atgarder ar begrénsat. Vid korta avstand mellan ny bebyggelse
och Nyblevagen sa rekommenderas dock att enstaka atgarder vidtas trots den laga risknivan.
Detta kopplas till rekommendationen fran Lansstyrelsen i Stockholms Ian om att vid korta
avstand sa ska storre vikt laggas vid eventuella konsekvenser av en olycka.

Riskpaverkan fran olycksrisker forknippade med den narliggande bensinstationen Din-X
beddms vara mycket lag med hansyn till avstandet mellan riskkallor och planomrade.
Avstanden uppfyller med god marginal potentiella skadeavstand vid olycka med brandfarliga
vatskor inom bensinstationen. Verksamheten inom bensinstationen behéver darfor inte
beaktas vidare i planeringen av planomradet. Sdkerhetsh6jande atgarder eller restriktioner &r
inte nodvandiga.

Aven riskpaverkan fran olycksrisker forknippade med hantering av kemikalier inom Osmo
simhall bedéms vara mycket lag inom det aktuella planomradet. Avstandet mellan
kemikaliehantering och planomradet ger ett betryggande skydd mot potentiella
kemikalieutslapp. Det ar dessutom positivt att detaljplanen innebar att ytorna narmast
simhallen medger markparkering, da denna markanvandning inte bedéms uppmuntra till
stadigvarande vistelse, vilket i sin tur begransar sannolikheten ytterligare att personer
utomhus skulle paverkas av en eventuell olycka forknippad med kemikaliehanteringen.
Kemikaliehanteringen inom simhallen behover darfér inte beaktas vidare i planeringen av
planomradet. Sakerhetshéjande atgarder eller restriktioner ar inte nédvandiga.

| avsnitt 5.4 redovisas foreslag pa sdkerhetshojande restriktioner och byggnadstekniska
atgarder som bor vidtas vid ny bebyggelse och forandrad markanvandning inom det aktuella
planomradet.
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