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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Nynashamns kommun arbetar med framtagandet av en ny detaljplan fér Vansta 5:50 i Osmo. Syftet med
detaljplanen ar att mojliggora for en forskola i tv& vaningsplan och tillhérande skolgard. Férskolan planeras for
sex avdelningar med totalt 120 elever. Fastigheten ska aven inrymma personalparkering, hamtnings- och
lamningsplats samt lastplats for varuleveranser till férskolan.

Fastigheten &r lokaliserad i Osmo tatort, 1 mil norr om Nynashamn med ca 3700 invanare. Samhallet ligger
langs med vag 73 som stracker sig mellan Nyndshamn och Stockholm. Detaljplanen &r belagen i de centrala
delarna av Osmo tatort, se Figur 1 for 6versikt ver omradet.
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Figur 1 Oversiktskarta éver planomradets placering. Kéalla: Google Maps.
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1.2 Syfte

Som en del i detaljplanearbetet fér den nya forskolan behdver en trafikutredning tas fram. Trafikutredningen
ska undersoka vilka konsekvenser utbyggnaden far pa trafiknatet samt ge forslag pa utformning for
angoringen till forskolan. Parallellt med trafikutredningen utférs en bullerutredning.

Utredningen amnar belysa:

o Trafikflodet pd Kérundavagen. Dagens och framtida flode — samt belastning pd Gvriga natet.
e Parkering, angéring och varuleveranslésningar till férskolan.
o Tillgangligheten for oskyddade trafikanter till och frdn omradet.

1.3 Avgransning

De foreslagna atgarderna ska utga fran de skisser och anvisningar som tillhandahallits fran kommunen.
Skisserna redovisar 6nskade ytor for parkering och lastplats. Planomradet ar under utredning och lage for
forskolebyggnaden med dess entréer ar saledes ej faststallda. Trafikforslagen ska utga fran forevarande
parkeringsutredning och ska visa pa det utrymme som kravs for parkering och angoring i plan.

Utredningen har utgétt ifrdn plangeometrin eftersom utforliga inmatningar av omradet saknas. Det har
observerats under arbetes gang att omradet &r kuperat och att Kérundavagen har kraftig langslutning forbi
fastigheten. Beddmning av forslagens lamplighet med hansyn till byggbarhet, ekonomi, héjder och dagvatten
behdver utféras i senare skede i samband med inmatning och detaljprojektering.
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2 FoOrutsattningar

2.1 Omrédet

Planomradet som illustreras i Figur 2 bestar idag av ordrd naturmark med berg. Platsen ar kraftigt kuperad
med varierande terrang. Den varierade terrangen innebar hojdskillnader inom planomradet p& upp till 10
meter. Tomten avgréansas i norr av Kérundavagen och i vaster av en grusstig som l6per langs fotbollsplanen
pa Viksangens IP. Kérundavagen har en langslutning p& ca 7-8% forbi planomradet med hogsta plata vid
busshallplatserna. Tva hoga belysningsmaster kantar grusstigen. Oster om omréadet ligger tva fastigheter med
enfamiljshus. Genom det Gstra omradet gar en asfalterad gang- och cykelvag, vilken ar kantad av
belysningsstolpar med luftburna ledningar mellan.

Figur 2 Karta 6ver planomradet. Kélla: Lantmateriet
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2.2 Planer

2.2.1 Oversiktsplan

Nynashamns kommun haller pa att utveckla handel, samhallsservice, platser for lek, aktivitet och umgange.
Utbyggnaden syftar till att skapa 700-1400 bostader och planeras vara klart cirka &r 2030.
Enligt kommunens éversiktsplan (2012) satsar de generellt pa féljande utveckling i Osmo:

e Utveckling av centrum med blandad service och bostader.

e Starkare samband mellan centrum och resecentrum.

e Bade fortatning och nya omraden for bostader.

e Framja hallbart resande genom att erbjuda goda majligheter att promenera och cykla i hela orten.
e Utveckla sékerheten vid infart fran vag 225.

e Fortatningar for sodra Osmo utreds i ny detaljplan.

2.2.2 Gang- och cykelplan

Nynashamns kommun har en gang- och cykelplan som underlag fér den kommunala planeringen. Planen
anger en rad omraden som ska prioriteras inom utbyggnaden av gang- och cykelnatet. Foljande punkter
prioriteras i planen:

e Barnens skolresor.

e Arbets- och serviceresor.
e Regionala strak.

e Rekreationsresor.

Tillgangligheten och tryggheten ska beaktas vid utférande av alla atgarder. Fér Osmo finns en rad utpekade
och planerade atgarder for att starka gang- och cykeltrafiken i samhéallet. En gang- och cykelvag langs
Koérundavéagen och vidare mot stationen ar en av dessa.

2.2.3 Parkeringspolicy

Nynashamns kommun har en parkeringspolicy som antogs 2014. Dokumentet &r uppdelat i tva delar, en
parkeringspolicy och en parkeringsnorm. Bada delarna galler vid all ny- och ombyggnad i kommunen.

Parkeringsnormen &r uppdelad i 3 zoner eftersom férutsattningarna for att anvanda andra fardmedel an bil
varierar mellan olika delar i kommunen. De omraden som pekats ut som kollektivtrafiknara och med goda
forutsattningar for bilpooler delas in i zon 1. Resterande delar av tatorterna i kommunen delas in i zon 2.
Resterande delar av kommunen som ligger utanfor tatorter klassas som zon 3.

| de zonerna med goda eller relativt goda kollektivtrafiksmojligheter minskas parkeringstalen eftersom utbudet
pa alternativa fardmedel ar storre.
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2.3 Trafiknat

2.3.1 Gang- och cykeltrafik

Langs Korundavagen finns en trottoar pa vagens norra sida forbi planomradet. | anslutning till planomradets
vastra och Ostra del I6per dven en trottoar pa sodra sidan av Kérundavagen. Det finns ett vergangstalle i
anslutning till omradets vastra delar. Detta ar ej hastighetssakrat idag. Cyklister hanvisas till korbanan. Det
saknas gena gang- och cykelkopplingar till Osmo station i dagsléaget men en utbyggnad av gang- och
cykelnatet langs Korundavagen ar planerad i gang- och cykelplanen, se Figur 3.
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Figur 3. Befintligt och planerat cykelvagnat, Kalla: Gang- och Cykelplan for Nynashamn, 2011.
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2.3.2 Kollektivtrafik

Den narmaste busshallplatsen vid planomradet ar hallplats Bergshéjden som ligger norr om korsningen med
Bergsvagen cirka 50 m fran den planerade forskolan, se Figur 4. Hallplatsen trafikeras av regionbusslinje 858
som gér mellan Nynashamn — Grédby via Osmo och regionbusslinje 862 mellan Osmo Industriomréde och
Slakthuset, Stockholm. Under rusningstid &r turtatheten 2 bussar i timmen for linje 858. Linje 862 till
Stockholm avgar en gang per dag.

Osmo station ligger cirka 500m gangvag fran planomradet och trafikeras av tva pendeltag. Linje 42 gar mellan
Méarsta och Nynashamn via Stockholm city och linje 43 gar mellan Balsta och Nynashamn via Stockholm city
med en turtathet pa 30min.

Korundavagen ar en bussgata och viktig koppling mot pendeltagsstationen vilket kraver en kérbanebredd pa 7
meter. Idag &ar gatan ca 6,2 meter forbi planomradet och bor darfor med fordel breddas.

'} Héllplats Bergshéjden

|
|
e

Planomrade

@® Osmo station

Trafikplats Osmo

Figur 4 Karta 6ver malpunkter for kollektivtrafik och biltrafik

2.3.3 Biltrafik

Koérundavagen ar en kommunal huvudgata som léper i nordsydlig riktning langs Osmo téatort. Langs vagen
ansluter sma lokalgator till mindre bostadsomraden samt Bjorn Barkmans vag, som ar en lokalvag med
uppsamlingsfunktion. Kérundavagen ar hastighetsbegransad till 40 km/tim i dagslaget och har barighetsklass
BK1. Vagen ansluter till riksvag 73 i trafikplats Osmo via Nyblevagen med cirka 2 km korvag fran planomradet,
se Figur 4.
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3 Parkering och angdéring

3.1 Parkeringsplatser

Fastigheten ligger i zon 1 enligt Nyn&dshamn parkeringspolicy och har darfor striktare parkeringsnorm &n
Ovriga zoner. Inom zon 1 galler ett parkeringstal pa 0,3-0,6 parkeringsplatser per anstalld pa forskolor. En
uppskattning av antalet anstallda pa forskolan har beraknats utifrdn Skolverkets statistik pa personaltathet i
forskolor med 5,1 barn per heltidstjanst.! Forskolan planeras for 120 barn vilket ger 24 anstéllda enligt
statistiken. Enligt parkeringspolicyn innebar detta att det behdvs mellan 7-14 parkeringsplatser for de
anstallda och bestkande pa forskolan. Enligt kommunens TH bor bredd pa parkeringsutrymme vara minst 2,2
meter for personbil (kantstensparkering) och minst 3 meters for lastbilsuppstallning.

3.2 Avlamningsplatser

Avlamningsplatser ingar inte i parkeringspolicyn men bor finnas i anslutning till forskolan. Det &r ofta under
lamning och hamtning som trafiksituationen i anslutning till skolor och férskolor blir anstrangd. Forskolor
bedoms ha ett storre bilparkeringsbehov an ovriga skolor vilket beror pa att forskolebarnen sallan tillats ta sig
sjalv till skolan.

Avlamningsplatsen bor lokaliseras sa att det upplevs som tryggt och sékert att ga med barn mellan forskolan
och avlamningsplatsen. | parkeringspolicyn féreskrivs det att avliamningsplatser inte ska ligga for nara skolan
for att inte uppmuntra till extra fordonstrafik nara skolan.2

Behovet av antal angdringsplatser for hamtning och lamning av barn har uppskattats bland annat med hjalp av
trafikalstringsberakningar. Utifran den bedémda trafikalstringen till férskolan antas bilandelen for hamtning och
lAmning vara omkring 58 %. Fordelningen har senare kontrollerats och éverensstammer val med
fardmedelsfordelningen i Stockholms stads resvanunderstkning fér Nyndshamns kommun dér bilandelen ar
57% ar 2019.3

Ovriga antaganden, som ligger till grund fér behovet av angéringsplatser, ar foljande:

e 1,15 barn per fordon (exempelvis syskon eller forskolekompisar)
e 85 9% av all lamning sker under maxtimmen pa morgonen
e Varje hamtning/lamning tar 20 minuter

Utifran detta bedéms det att det finns ett parkeringsbehov for korttidsuppstéallning pa 17 parkeringsplatser, se
tabell 1.

Tabell 1 Berékning av antalet angoringsplatser fér motorfordon

Barn per Antal Andel fordoni  Antal fordonii Antal dim.
Antal barn Fordonsandel fordon* fordon maxtimmen maxtimmen fordon*
120 58% 1,15 61 85% 51 17

* Berdknat att det tar 20 minuter fér hdmtning och lamning

1 Barn och personal i férskolan per 15 oktober 2018, Skolverket [2019]

2 Parkeringspolicy och parkeringsnorm, Nynashamns kommun [2014] s.17

3 RVU, Stockholms stad [2019]

4 Barns fard i bil - En observationsundersokning genomford av trafiksdkerhetsorganisationen NTF, VTI [2011]
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3.3 Cykelparkering

Parkeringspolicyns syfte ar dven att bidra till att fler barn gar eller cyklar till skolan. I parkeringspolicyn star det
foljande:

"De barn, foraldrar och anstallda som gar, cyklar eller aker kollektivt till skolan
ska prioriteras i trafikmiljén ndrmast skolan.”

For att méta kommunens mal angaende hallbara resor till och frn skola och forskola har det lagre
parkeringstalet anvants samtidigt som cykelparkering har beréknats finnas i anslutning till férskolans entreé.
Enligt parkeringspolicyn ska det finnas 0,4 cykelparkeringar per anstalld pa férskolan. Tillsammans med
cykelparkering fér hamtande och lamnande bor det finnas minst 11st cykelparkeringar. Enligt Nyndshamn
kommuns tekniska handbok ska cykelparkering placeras med ett avstand till malpunkten med hogst 25 meter.
Cykelparkeringsplatsen ska vara minst 2 meter lang och 0,9 meter bred. Dar parkering sker langre tid bor
cykelstallet utformas med tak och belysning samt mojlighet att lasa fast cykelns ram.

1 T
07 T
e |1 LR
15 L ilm
|
0,9 Fri yta mot kantstensparkering

Figur 5 Typritning pa cykelparkering. Kalla: Nynashamns tekniska handbok

3.4 Parkering for rérelsehindrade

Parkeringsplatser for rérelsehindrade ska anordnas vid viktiga malpunkter. Breddmattet ska, enligt
kommunens tekniska handbok, vara minst 5 meter. Breddmattet kan i vissa fall minskas om gangytan bredvid
kan tas i ansprak eller om flera parkeringsplatser for rérelsehindrade finns bredvid varandra. Platsen bor
anordnas inom 10 meter fran entrén till malpunkten eller maximalt 25 meter bort. Utformning har utgatt fran
typritning enligt nedan tillsammans med kommunens tekniska handboks riktlinjer. Parkeringsplatser for
personer med rérelsehinder bor inte ha en resulterande lutning p& mer &n 0,5 — 2 % och maximalt 5 %.6

Fritt utrymme

7,00m 1,00m

3,50m

& & &
= Fritt utrymme vid
Om klack utgar kan forsta Ramp parkeringsplats for
platsen malas 6 m rorelsehindrad

Figur 6 Typritning for langsgdende parkeringsplats. Kélla: Goteborgs tekniska handbok.

5 Parkeringspolicy och parkeringsnorm, Nynashamns kommun [2014] s.17
6 VGU KRAV 2021 12.5.1.2
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3.5 Varuleveranser

Lastplatsen behover utformas och dimensioneras pa ett satt som gor att lastning och lossning kan ske enkelt.
Lastplatsen ska vara utformad efter dimensionerande fordon — tung lastbil (Lbn). Utrymmet ska dimensioneras
efter lastbilens langd samt eventuell nedfallbar lastbrygga. Lastplatsen ska utformas sa att det ar enkelt att
angora, idealt utan att behéva backa in i lastplatsen.

Korbanan pa Kérundavagen, utanfor detaljplaneomradet, méter drygt 6 meter vilket anses vara tillracklig
bredd for att lastfordon ska kunna angora fastigheten pa ett bra satt (Minst 5,5 meter ar acceptabelt om
korning i bada riktningarna férekommer).

Angoringsplatsen ska vara anordnad sa att lasthil eller sopbil inte blockerar 6vrig trafik. Backning ska ur
trafikséakerhetssynpunkt undvikas. | Nynashamns kommuns tekniska handbok féreskrivs det att backning
aldrig far forekomma pé& bland annat gang- och cykelbanor eller vid forskolor. Lastplatsen ska darfor utformas
pa ett sétt sa att detta undviks, genom exempelvis en vandplats, langsgaende angoring eller eventuellt
backning inom inhagnad yta. Angoringsplatsen ska dven vara utformad sa att leverans/hamtningspersonal kan
stiga ur pa ett sakert sétt.

n:\107\35\1073577\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikutredning.docx 2021-05-17 | Sida 12 av 34



Forskola Osmo @,
Trafikutredning Norconsult ’.‘

Uppdragsnr.: 107 35 77 Version: 1.0

4 Natanalys

4.1 Trafiknat

Det saknas exakta trafikmatningar for Kérundavagen och andra anslutande végar kring detaljplaneomradet.
Korundavagen som ligger i direkt anslutning till planomradet kommer att hantera all trafik till och fran
forskolan. Den nya forskolan kommer darfor att medfora en viss tkad belastning pa vagen.

4.2 Trafikalstring

Trafikalstringen uppskattas med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Antalet bilresor knutna till
forskolan forvantas generera ADT 441 f/d. Alstringen baseras pa statistik for liknande verksamheter och
varierar pa antalet forskoleplatser for forskolan.

4.3 Trafikfloden

For trafikfloden i Osmo har en uppskattning gjorts i samband med ett annat uppdrag (trafikutredning Osmo C).
Den bygger p& matningar frén olika platser och olika tillfallen. Den senaste matningen, pa ett avsnitt mellan
Strandvagen/Skoéndalsvagen och Bjorn Barkmans vag. Flodet var da 1801 fordon per arsmedeldygn. Se Figur
7

For att rakna fram framtida floden for Kérundavéagen har tillkommande bebyggelse i Osmo enligt kommunens
planer sammanstallts. Utifran detta har alstring enligt Trafikverkets alstringsverktyg réknats fram for att se hur
manga bilresor som bebyggelsen genererar. Darifran har vagval antagits utifrdn befintliga floden och
malpunkter i omgivningen.

All utbyggnad beraknas vara fardig till 2040 som anvands som prognosar. Det gar dven att rakna upp alla
floden med en viss procent varje ar for att fanga upp effekter av regionens tillvaxt. | detta fall ar detta inte
medraknat da tillkommande trafik enbart genereras utifran planerad bebyggelse. Tillskottet av trafik till och
frn omradet norr om Osmo raknas inte paverkas av den generella trafiktillvaxten. Enbart Sodertéljevagen
raknas upp med arlig trafiktillvaxt. Men det paverkar inte den kommande forskolan.

For andelen tung trafik har en méatning langre upp pa Koérundavagen anvants. Dar uppgar andelen tung trafik
till 6,9%.

Den totala trafikmangden for 2040 blir 2376 fordon per arsmedeldygn for Kérundavagen.
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4.4 Trafiksékerhet och tillganglighet fér oskyddade trafikanter

Trafiksékerheten mellan planomradet och intilliggande omraden bér sakras da den paverkas av forskolans
etablering. For att man ska kunna ta sig till och fran forskolan pa ett sakert sett via gang och cykel har brister i
och gang- och cykelnatet i nAromradet identifierats.

Soderifran beddms det finnas goda mdjligheter fér gdende och cyklister att ta sig pa ett sakert satt till férskolan
via bostadsomradet soder om planomradet. Langs planomradets norra grans, vid Kérundavagens sodra sida,
saknas det idag trottoar. For att fotgangare ska kunna ta sig in i planomradet pa ett tryggt och sakert satt bor
maojlighet till gingbana ses éver har. Cyklister hanvisas idag till kérbanan pa Kérundavagen. En gen
cykelkoppling till stationen langs Kérundavagen, enligt gang- och cykelplanen, kan uppmuntra till att hamta
och lamna barnen via cykel och darmed minska bilavandningen. De tva 6vergangsstallena, pa var sin sida om
planomradet &r inte hastighetssakrade idag och dar vagen ar skyltad 40 km/h, detta kan vara lampligt att se
over. Se Figur 8 for gang- och cykelvagarna till planomradet och dess identifierade brister.

Géngbana/trottoar
Cykelvag*
Stig

Avsaknad géangbana
Ej hastighetssakrat 6vergangsstalle

*Ej anvisad cykelbana

i

- L g
o . & & e |
/ J - ' ',i
i & 2 &F ] UGN TR

- e S e I

Figur 8 Gang- och cykelvagar till och fran planomradet samt identifierade rister

Korundavagen har en lutning pa mellan 7-8% vilket innebar 1ag standard for funktionsvarierade (kan ej
anvandas av rullstolsburen med 8% lutning en langre stracka’). Aven gang och cykelvagen inne i planomradet
medfor bristande tillganglighet for gdende, cyklister och funktionsvarierade da den féljer den kuperade
terrangen i planomradet.

Utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att det totalt har skett sju olyckor i anslutning till planomradet pa
Korundavagen de senaste 20 aren, 2001-2021. Tre av olyckorna var singelolyckor for cykel, gdng och
motorfordon. Tva av olyckorna var mellan motorfordon och fotgangare. Samtliga olyckor var lokaliserade i eller
i narheten av korsningen mot Bergsvagen.

7 Fargnyckel, Goteborgs stad — Lutningar for fordon
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5 Atgardsforslag

Totalt har fyra atgardsforslag tagits fram for parkering och angoring till skolan. De tva forsta forslagen innebar
en samlad parkeringsplats i planomradets nordvastra del och olika lastplatslosningar. De tre efterféljande
forslagen innebér en kombination av en parkeringsplats och angdringsplatser langs med Kérundavégen. |
atgardsforslagen anordnas det for 17 korttidsparkeringar, 7 personalparkeringar, lastplats, parkeringsplats for
rorelsehindrade och en gangbana pa Kérundavagens sodra sida. Parkering, angéring och lastplats har
placerats med utgangspunkt fran kommunens anvisningar och skisser. Forslagen har sedan anpassats och
utformats med hansyn till beréknat parkeringsbehov, kommunens tekniska handbok och befintlig terrang i
storsta mojliga man. Samtliga atgardsforlag tillgodoser det parkeringsbehov berdknats i avsnitt 3. Eftersom
parkeringen ligger pa kvartersmark och konkurrerar med barnens friyta har parkeringsbehovet beraknats
utifran ett l1agt parkeringstal frin kommunens parkeringsnorm. D& Korundavagen ar en bussgata vilket kraver
en korbanebredd p& 7 meter har vagen i samtliga forslag (bortsatt fran forslag 4a — smal sektion) breddats
forbi planomradet fran dagens ca 6,2 meter till 7 meter.
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5.1 Atgardsforslag 1

Atgardsférslaget innebar en parkeringsplats vid planomrédets nordvastra hérn med anslutning till
Korundavagen. Parkeringsplatsen inrymmer 17 korttidsparkeringar fér hdmtning och 1amning av barn samt 7
personalparkering fér de anstallda pa forskolan. Parkeringarna ligger med ett gangavstand pa cirka 50 meter
fran forskolan. En ny gangbana anordnas pa sddra sidan av Kérundavagen, mater 2 meter i bredd enligt
kommunens riktlinjer och kopplar samman de tva trottoarerna pa sédra sidan av Kérundavagen.

Lastplatsen ar utformad sa att backrorelser kan undvikas pa Kérundavagen och i stallet kan ske pa
planomradets mark med forutsattning att fordonet angor soderifran. Lastplatsen innebér att bade sophamtning
och varuleveranser pa ett smidigt satt kan angora forskolans och soprum och varumottagning med lastbrygga,
och slipper darmed en lang dragvag. Platsen kan anordnas med reglerad korttidsparkering (ej samma tid som
varumottagning eller sophamtning) samt parkeringsplats for rérelsehindrade med mycket kort avstand till en
mojlig entré pa husets norra del. D& Kérundavagen har en lutning om ca 8% kraver atgardsforslaget en
hojdanpassning, exempelvis genom att lastplatsen byggs pa platd med stodmur mot gangbanan for angéring i
plan. Forslaget bor darfor vidare utredas narmre med inmdatning av héjder och justering efter dessa.
Atgardsforslaget ar krsparsanpassat med typfordon Lbn. Se Figur 9 fér planskiss och Figur 10 for
principsektion pa atgardsforslag 1.

N
Ny gdngbana \ ¥4
Parkering/Angdring
Refug/sidoremsa
Lastplats
Parkering for rérelsehindrad
@ Forskolebyggnad
Befintlig gronyta .
) Ny gronyta | 1
Utrymme foér snéupplag | 'f;);(

Figur 9 Planskiss 6ver foreslagen atgard. Farglagd yta endast inom planomradet.
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Figur 10 Principsektion pa atgardsforslag vid Kérundavagen. De streckade linjerna anger hojdkurvor pa befintlig terrang.

e  Medfér mindre trafik i ndra anslutning till férskolan
Parkeringsplatsen tar hansyn till planomradets
héjdskillnader.

Separat zon for lastplats

e Extra tidsreglerade parkeringar och parkeringsplats
for rorelsehindrade vid lastplats
Bra lastplats for enkel avlastning med lastbrygga

e Inga backrorelser pa Korlundavagen (férutsatt
angoring soderifran)
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Kraver tva in- och utfarter till parkering

Lang vag att ga fran parkering (Beroende pa
entréplacering)

Lastplats medfor stor asfaltsyta

Lastplats kraver backning i anslutning till forskolan
Lastbilar och sopbilar behover korsa gangbanan for
angoring

Lastplatsen innebér en lokal breddning sdderut, ca
18 meter, vid stora hojdskillnader

Lastplatsen innebar att varumottagning maste
anpassas i plan

Lastplatsen kraver eventuellt stddmur och utbredning
kan bli stérre

Entré for rorelsehindrade maste anpassas i plan
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5.2 Atgardsforslag 2

Atgardsférslaget innebar en parkeringsplats vid planomrédets nordvastra hérn med anslutning till
Korundavéagen. Parkeringsplatsen inrymmer 17 korttidsparkeringar for hAmtning och lamning av barn samt 7
personalparkering for de anstéllda pa forskolan. Parkeringarna ligger med ett gangavstand pa cirka 50 meter
fran forskolan. En ny gangbana anordnas p& sddra sidan av Kérundavagen, mater 2 meter i bredd enligt
kommunens riktlinjer och kopplar samman de tva trottoarerna pa sdédra sidan av Kérundavagen.

Lastplatsen bestar av en langsgéende fickparkering pa Kérundavagen med en langd pa 18 meter och en
bredd pa 2,5 meter. Lastplatsen innebér att lastbilar inte behéver backa vid angdring i narhet till forskolan men
kraver samtidigt angoring norrifran. Den langsgaende lastplatsen innebar att varumottagningen maste férses
med en dragvag mellan lastplatsen och forskolan. | anslutning till lastplatsen anordnas en langsgéende
parkeringsplats for rorelsehindrade, med erforderligt matt enligt kommunens tekniska handbok. D&
Kérundavéagen lutar med ca 8% innebar det stora komplikationer fér varumottagning och sophéamtning samt
lag standard for parkeringsplatsen for rorelsehindrade. Da fickparkeringen ansluter direkt till gatan bedéms det
finnas begransade forutsattningar for hojdjustering. Atgardsforslaget ar kdrspérsanpassat med typfordon Lbn.
Se Figur 11 for planskiss och Figur 12 for principsektion pa atgardsforslag 2.

N
N\

Ny géangbana
Parkering/Angdring
Refug/sidoremsa
Lastplats
Parkering for rorelsehindrad
@ Forskolebyggnad
Befintlig gronyta
() Ny gronyta 1
Utrymme foér snéupplag | 452

\

Figur 11 Planskiss over foreslagen atgard. Farglagd yta endast inom planomradet.

n:\107\35\1073577\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikutredning.docx 2021-05-17 | Sida 19 av 34



Forskola Osmo
Trafikutredning
Uppdragsnr.: 107 35 77 Version: 1.0

NORR

G K K
1,5 315 3,5
14
7,7
BEF.

Norconsult 0:0

SODER

FORSKOLA

Figur 12 Principsektion pa atgardsforslag vid Kérundavagen. De streckade linjerna anger hojdkurvor pa befintlig terrang.

Medfor mindre trafik i nara anslutning till férskolan

Bade parkeringsplatsen och lastplatsen tar hansyn till

planomradets stora hojdskillnader.

Separat zon for lastplats

Lastplats medfér inga backrorelser

Inrymmer parkering for rorelsehindrade i nara
anslutning till potentiell entré
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Kraver tva in- och utfarter till parkering

Lang vag att ga fran parkering (Beroende pa
entréplacering)

Lastplats kraver angoring fran norr

Lastplats kraver dragvag

Dragvéagen riskerar att fa en kraftig lutning
Finns risk att obehoériga anvander lastplatsen
Forare tvingas ga ut i kérbanan vid angoéring
Entré for rorelsehindrade maste anpassas i plan
Lastplats och parkering for rorelsehindrade pa kraftig
lutande gata (ca 8%)
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5.3 Atgéardsforslag 3

Atgardsférslaget innebar en parkeringsplats vid planomrédets nordvastra hérn samt angéringsplatser med
anslutning till Kérundavéagen. Parkeringsplatsen rymmer 7 personalparkeringar och 9 korttidsparkeringar for
h&amtning och lamning av barn. Den ar, likt de dvriga férslagen, placerad ca 50m véster om den tankta
forskolan med en gangbana som ansluter till forskolan samt det 6vriga gangnatet. Den nya gangbanan ar 2
meter bred enligt kommunens riktlinjer och kopplar samman de tva trottoarerna pa sodra sidan av
Koérundavagen. Mellan gangbanan och angdringsplatsen ligger en skilieremsa pa 0,5 meter for skydd av
uppsléangande bilddrrar och plats fér avstigning.

Angoringsplatserna langs Kérundavagen bestar av 9 fickparkeringar med en bredd pa 2,5 meter. En av
parkeringsplatserna narmast forskolan kan regleras som parkering for rérelsehindrade, detta forutsatt att det
finns en entré i anslutning till gatan. De tre intilliggande angdringsplatserna kan regleras som tidsreglerad
lastplats och méater totalt 18 meter i langd. Lastplatsen innebér att lastbilar inte behdver backa vid angéring i
narhet till forskolan men kraver samtidigt angoring norrifran. Den innebar dven att varumottagningen maste
forses med en gen dragvag mellan lastplatsen och forskolan. D& Kérundavagen lutar med ca 8% innebar det
stora komplikationer for varumottagning och sophamtning samt lIag standard for parkeringsplatsen for
rorelsehindrade. Da fickparkeringen ansluter direkt till gatan bedéms det finnas begransade forutsattningar for
hojdjustering. Atgardsforslaget ar kdrsparsanpassat med typfordon Lbn. Se Figur 13 fér planskiss och Figur
14 for principsektion pa atgardsforslag 3.

Ny gédngbana
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@ Forskolebyggnad [
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Utrymme for snéupplag
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Figur 13 Planskiss over foreslagen atgard. Farglagd yta endast inom planomradet.
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Figur 14 Principsektion pa atgardsforslag vid Kérundavagen. De streckade linjerna anger hojdkurvor pa befintlig terrang.

Kraver endast en in- och utfart till parkering e Lang vag att ga frén parkering (Beroende pa
e Bade parkeringsplatsen och lastplatsen tar till stor entréplacering)
del hansyn till planomradets stora héjdskillnader. Angoring kraver anslutning fran norr
Lastplats hanteras pa angoringsplatser Lastplats kréaver dragvag
Lastplats medfér inga backrorelser Dragvagen riskerar att fi en kraftig lutning
e Inrymmer parkering for rérelsehindrade i néra Finns risk att obehoériga anvander lastplatsen
anslutning till potentiell entré Forare tvingas ga ut i kérbanan vid angoring
Angoringsplatser for lasthil och rérelsehindrade pa
kraftigt lutande gata (ca 8%)
e Innebar stérningar pa ovr. trafik vid fickparkering
e Ejseparerad lastplats
e  Entré for rorelsehindrade maste anpassas i plan
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54 Atgardsforslag 4a — Bred sektion

Atgardsforslaget innebar en parkeringsplats vid planomrédets nordvéstra hérn samt angéringsplatser med
anslutning till Kérundavagen. Parkeringsplatsen rymmer 7 personalparkeringar och 8 korttidsparkeringar fér
h&mtning och lamning av barn. Den r, likt de dvriga férslagen, placerad ca 50 m véster om den tankta
forskolan med en gangbana som ansluter till forskolan samt det dvriga gangnatet. Gdngbanan ar 2,5 meter
bred for att méta de utrymmeskraven som finns, enligt kommunens tekniska handbok, fér parkering for
rorelsehindrade. Bredden innebar att gadngbanan eventuellt a&ven kan nyttjas som en gang- och cykelbana vid
onskan. Mellan gdngbanan och angoringsplatsen ligger en skilieremsa pé& 0,5 meter for skydd av
uppslangande bilddrrar och plats fér avstigning. Atgarden tar &ven héjd fér breddning av Kérundavéagen till 7m.
Den yta som hardgors uppgar till ca 1400 kvm.

Angoringsplatserna ar skilda fran Kérundavagen for att skapa en tryggare miljé for ang6ring och avstigning.
Platsen narmast férskolan regleras som parkering for rérelsehindrade, forutsatt att det finns en entré i
anslutning till gatan. De tre intilliggande angéringsplatserna regleras som lastplats och mater totalt 19 meter i
langd. Lastplatsen innebar att lastbilar inte behéver backa vid angéring i nérhet till férskolan men kraver
samtidigt angoring norrifran. Den innebér dven att varumottagningen maste forses med en gen dragvag
mellan lastplatsen och forskolan. D& Kérundavagen lutar med ca 8% innebar det stora komplikationer for
varumottagning och sophamtning samt mycket lag standard fér parkeringsplatsen for rorelsehindrade. Det
bedéms finnas férutsattningar for héjdjustering i viss man. Atgardsforslaget ar kérsparsanpassat med
typfordon Lbn.

Atgarden innebar i dvrigt en breddning med ca 12 meter in p& planomrédets kuperade mark och foljer
kommunens TH gallande breddmatt. Se Figur 15 och Figur 16 for planskiss/principsektion pa atgardsforslag 4.
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Figur 15 Planskiss over foreslagen atgard. Farglagd yta endast inom planomradet.
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Figur 16 Principsektion pa atgardsforslag vid Kérundavagen. De streckade linjerna anger héjdkurvor pa befintlig terrang.

e  Trygg angdringsplats

e Kraver endast en in- och utfart till parkering
Parkeringsplats tar hansyn till planomradets stora
héjdskillnader.

e Lastplats hanteras p& angéringsplatser

e Lastplats medfor inga backrorelser
Inrymmer parkering for rérelsehindrade i nara
anslutning till potentiell entré

o Atgarden bidrar till en god gestaltning
Gangbanans bredd majliggor for gang- och
cykelbana

e Lag paverkan pa o6vrig trafik
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5.5 Atgardsforslag 4b — Smal sektion

Atgardsférslaget innebar en parkeringsplats vid planomrédets nordvéstra hérn samt angéringsplatser med
anslutning till Kérundavéagen. Parkeringsplatsen rymmer 7 personalparkeringar och 8 korttidsparkeringar fér
h&amtning och lamning av barn. Den ar, likt de dvriga forslagen, placerad ca 50m vaster om den ténkta
forskolan med en gangbana som ansluter till férskolan samt det 6vriga gangnatet. Gangbanan &r 2,5 meter
bred for att méta de utrymmeskraven som finns, enligt kommunens tekniska handbok, fér parkering for
rorelsehindrade. Bredden innebar att gadngbanan eventuellt &ven kan nyttjas som en gang- och cykelbana vid
onskan. Mellan gédngbanan och angoringsplatsen ligger en skilieremsa pé& 0,5 meter for skydd av
uppslangande bilddrrar och plats fér avstigning. Atgarden tar &ven héjd fér breddning av Kérundavéagen till 7m.
Den yta som hardgors uppgar till ca 1200 kvm.

Angoringsplatserna ar skilda fran Kérundavagen for att skapa en tryggare miljé for ang6ring och avstigning.
Platsen narmast férskolan regleras som parkering for rérelsehindrade, forutsatt att det finns en entré i
anslutning till gatan. De tre intilliggande angéringsplatserna regleras som lastplats och mater totalt 19 meter i
langd. Lastplatsen innebar att lastbilar inte behéver backa vid angéring i nérhet till férskolan men kraver
samtidigt angoring norrifran. Den innebér dven att varumottagningen maste forses med en gen dragvag
mellan lastplatsen och forskolan. D& Kérundavagen lutar med ca 8% innebar det stora komplikationer for
varumottagning och sophamtning samt mycket lag standard for parkeringsplatsen for rérelsehindrade. Det
bedéms finnas férutsattningar for héjdjustering i viss man. Atgardsforslaget ar kdrsparsanpassat med
typfordon Lbn.

Atgarden innebér i 6vrigt en breddning med ca 10 meter in p& planomrédets kuperade mark och innebér
mindre breddutrymme &an alt 4a (dvs avviker fran kommunens TH gallande bredd pa parkering och mittrefug)
for att minska intrdng pa& den kuperade marken. Se Figur 17 for planskiss och Figur 18 for principsektion pa
atgardsforslag 4.
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Figur 17 Planskiss over foreslagen atgard. Farglagd yta endast inom planomradet.
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Figur 18 Principsektion pa atgardsforslag vid Kérundavagen. De streckade linjerna anger hojdkurvor pa befintlig terrang.

Trygg angoringsplats
Kraver endast en in- och utfart till parkering

e  Parkeringsplats tar hansyn till planomradets stora
héjdskillnader.
Lastplats hanteras pa angoringsplatser
Lastplats medfér inga backrorelser

e Inrymmer parkering for rérelsehindrade i néra
anslutning till potentiell entré
Atgérden bidrar till en god gestaltning

¢ Gangbanans bredd mojliggér for gang- och
cykelbana

e  LA&g paverkan pa 6vrig trafik
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Utformning tillater endast hogersvang fran
avlamningszon

Lastplats kréaver dragvag

Finns risk att obehoriga anvander lastplatsen
Angoringsplatser for lasthil och rérelsehindrade pa
kraftigt lutande gata (ca 8%)

Ej separerad lastplats

Angoringsplatserna innebér breddning séderut, ca 10
meter, vid mycket stora hojdskillnader

Lastplatsen innebar att varumottagning maste
anpassas i plan

Entré for rorelsehindrade maste anpassas i plan
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6 Buller

Trafiken fran narliggande véagar, Kérundavagen och Bjorn Barkmans vég, kan ge upphov till hdga ljudnivaer
vid den planerade forskolans skolgard. Norconsult har darfor fatt i uppdrag av Nynashamns kommun att utfora
en trafikbullerutredning.

6.1 Utredning

Ljudnivaerna har beraknats i enlighet med gallande nordisk berakningsmodell for vagtrafik. Som bas for
berékningarna har en tredimensionell modell av omradet, inkluderat vagar, byggnader och 6vriga ytor, samt
trafikfloden enligt ovan anvants.

Berékningarna ger foljande bullerkartor:

BILAGA 1

Férskola Osmo
Nyndashamns kommun

VAGBULLER
Framtid ar 2040

Ekvivalent ljudniva
[dB(A)]

<=40

40 <[ <=45
45<| |<=50
50 < <=55
55 < [l <= 60

60 < ==65
65<

Ljudutbredning 1,7 m ver mark
samt frifaltsvarden per vaningsplan

[ .

I v sstrorad hus

0 5 10 20 30
. m

Uppriitiad av: Johan Hultman
Datum: 2021-04-08

Uppdragsnummer: 107 36 77
Norconsult 4§
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BILAG;'\Z
Férskola Osmo
Nyndashamns kommun

VAGBULLER
Framtid ar 2040

Maximal ljudniva

75<
80 <

[dB(A)]
<=60
60 < <=(5
85< 8 <=70
0= ==75

<=80
<=85

B5<

Ljudutbredning 1,7 m dver mark
samt friféltsvarden per vaningsplan

[ T —
I e st s

20 30

0 5 10
m

Upprtiad av: Johan Hultman
2021-04-06

Uppdragsnummer: 107 35 77
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BILAG:\B
Forskola Osmo
Nyndashamns kommun

VAGBULLER
Framtid ar 2040

Ekvivalent ljudniva

[dB(A)]

<=40

40<
45<
50 <
55<
B0 <
65<

Ludutbredning 1,7 m ver mark
utan ny byggnad pa fastighet

[ .

30

0 5 10 20
m

Uppriitiad av: Johan Hultman
Datum: 2021-04-13

Uppdragsnummer: 107 36 77
Norconsult 4§
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BILAGA 4

Férskola Osmo
Nyndashamns kommun

VAGBULLER
Framtid ar 2040

Maximal ljudniva
[dB(A)]

<=60
60 < <=65
65< <=70
70< ==75

T5< <=80
B0 < ==85
85<

Ljudutbredning 1,7 m ver mark
utan ny byggnad pa fastighet

[ .

0 5 10 20 30
. m

Uppriitiad av: Johan Hultman
Datum: 2021-04-13

Uppdragsnummer: 107 36 77
Norconsult 4§

6.2 Resultat

Ber&kningarna visar att riktvardet for ekvivalent ljudniva ar dimensionerande. Riktvardet for ekvivalent
ljudnivan dar lek, vila och pedagogisk verksamhet, 50 dBA, dverskrids ca 30 m narmast Kérundavagen utan
sarskilda bullerskyddséatgarder.

Om kommunen vill placera skolgard med ytor for lek, vila och pedagogisk verksamhet dar riktvardena inte
klaras kravs atgarder. Mojliga atgarder for att fa storre ytor dar riktvardena klaras ar t ex;

e Skarm langs Kérundavagen

e Andra forskolebyggnadens form och placering. Bast ur bullersynpunkt &r ett l&ngt lamellhus parallellt
med Korundavagen. Byggnaden kommer da i sig fungera som en bullerskarm

e Forradsbyggnad langs Kérundavagen.

e En kombination av atgarderna ovan.

Bullerutredningen presenteras ocksa i en separat PM.
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7 Vidare arbete

Med héansyn till ovan beskrivna &tgardsforslag har Atgardsfoérslag 4a férordats att studeras vidare av

kommunen.
forskolan. Forslaget beddms &@ven bidra till en god gestaltning och samtidigt uppmuntra folk att ta sig till

Atgardsforslaget bedoms vara ett bra alternativ for att underbygga en trygg och trafikséker miljé i anslutning till
forskolan via gang och cykel samtidigt som parkeringsbehovet mots. | Figur 19 redovisas atgardsforslaget i sin

helhet.

Utrymme for snoupplag )
BERGSHOJDEN

Ny gangbana
Befintlig gdng- och cykelbana

Kérbana/Angéringsplats

Grusyta
Refug/sidoremsa
Marksten
Lastplats
@ Forskolebyggnad
Befintlig grényta
@ Ny gronyta
& Parkering for rorelsehindrad
-+~ Cykelparkering
@& Busshallplats

Cykelparkering alt 1

3

/

/

/ Y
=)

/
L/

/
dai.

Cykelparkering alt 2

Figur 19 Oversikt éver atgardsforslag 4 i forhallande till planomrédet

Forslaget innebar en breddning av gatusektionen forbi planomradet med ca 12 meter. Mycket av marken som

tas i ansprak bestar av berg med héjdskillnader pa upp till 3,5 meter fran Kérundavagen, vilket kan innebara
en del sprangning, schakt och fyll. Det blir &ven viktigt, med tanke pa de stora hojdskillnaderna att se 6ver

forskolebyggnadens lastangoring, dragvag och entréer for att mota Kérundavagen pa ett bra satt for
varumottagning och tillganglighet for rorelsehindrade. Det kan vara genom exempelvis suterrdngkonstruktion,

hisschakt, utjamning eller annan l6sning. Kérundavagens lutning pa ca 8% innebar stora komplikationer for
den langsgéende lastplatsen samt 1ag standard for parkeringsplatsen for rorelsehindrade. Da fickparkeringen

ar forskjuten med en 3 meters refug s finns det majlighet till viss hojdjustering dar langsprofilen pa
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parkeringskorbanan kan skilja sig fran koérbanan pa Kérundavagen i viss man. En flackare lastplats och
parkering for rorelsehindrade skulle dock vara p& bekostnad av brantare angéring for korttidsparkeringarna.
Ett annat alternativ skulle kunna vara att forskjuta den vastra infarten langre vasterut och samlokalisera med
infarten till parkeringen for att kunna flacka ut lutningen fér angéringsplatserna nagot. Lésningen behdver
utredas i detalj efter inméatning.

Mojligt utrymme for cykelparkering har kartlagts pa en generell niva i studien. Utgangspunkten i ytbehovet har
varit gjorda parkeringsberakningar (se avsnitt 3.3). Utgangspunkt vid val av placering har varit att parkeringen
enkelt ska kunna koppla till befintligt cykeln&t samt att den ska ligga inom en radie om 25 meter fran
forskolebyggnadens entré, vilken forutsétts ligga pa sédra kortsidan. Beraknat behov av antal cykelparkeringar
ar 9 platser for personal och 2 platser fér hamtning och lamning. For att méta kommunens mal om 6kad
méngd cykelresor har en yta som majliggor for 15 cykelparkeringar beréknats. Placering av cykelparkeringen
har illustrativt placerats pa tva alternativa platser langs gang- och cykelvagen genom planomradet, se Figur 19
for tvd mojliga exempel pa placering. 14 cykelparkeringar, en lastcykelparkering med en buffertzon motsvarar
en yta pa ungefar 45 m2, vilket galler for de bada alternativen. Cykelparkeringen bor goras vaderskyddad for
personalens 9 platser och ge plats fér minst en cykelkarra. Det kan &ven vara en idé att se dver mojligheterna
att ha en cykelparkering vid busshallplatsen Bergshojden alternativ fler cykelparkeringar vid forskolan for att
underlatta for foraldrar som cyklar med sina barn till skola/férskola for att sedan ta bussen vidare till jobbet.

Det foreslagna avstandet mellan parkering och férskola bedoms vara lampligt for att undvika trafik i férskolans
narmiljé dar manga barn ror sig. Parkeringsplatsens placering innebar att bilar kommer att korsa gangbanan.
Géangbanan kan darfér géras upphojd och genomgaende for att sékra hastigheten pa in- och utkérande
fordon. Det skulle visa p& att fotgangare prioriteras hogt vilket i férlangningen kan uppmuntra gang som
fardsatt till och frén skolan. Gangbanan kan i upphdjningen aven markeras tydligare med exempelvis gatsten
for att upplysa bilféraren om att det &r en gdngbana som korsas. Parkeringsplatsen kan anlaggas med
genomslappliga markmaterial som exempelvis grus for att &ven kunna samnyttjas som dagvattenlésning. Det
bor tydligt framga vilka platser som regleras som Korttidsparkering, exempelvis 30-minutersparkering, och
vilka platser som tillhor férskolans personal. Samordning av leveranser for lastplatsen till den kommande
forskolan bor goras sé leveranserna inte kommer under perioden dé det &r som mest trafik i omradet (i
synnerhet mellan kl.07.15-08.15). Samordning bér dven ske mellan angdring till kdk, godsmottagning och
avfallshantering da endast en lastplats erbjuds i forslaget.

Trafikmiljon pa Kérundavagen bor utformas sa att motorfordonsforare som fardas pa Kérundavagen
uppmarksammas om att en lagre hastighet bor hallas utanfor forskoleomradet. Det kan géras genom en lokal
hastighetssankning till 30km/h, hastighetssakring av passager eller annan upplysande skyltning.
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